Revisitando o “Não Transporte”, a tese da rua humanizada
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1-OPÇÃO BRASILEIRA PELA MOBILIDADE DA EXCLUSÃO

Cidades congestionadas, queda progressiva na qualidade de vida, mortos e feridos no trânsito, crescimento do transporte clandestino, transporte público sem prioridade nos investimentos federais , estaduais e municipais são algumas das causas da grave crise de mobilidade que passa o país. Infelizmente o futuro aponta para uma piora desse quadro a frota de automóveis atingindo 50 milhões no ano 2008 conseqüência da política federal de incentivo ao uso do automóvel através da gasolina a preços subsidiados, pelos inúmeros subsídios públicos federais e estaduais para implantação de fábricas ou diretamente às montadoras reduzindo impostos para os chamados “carros populares”, das facilidades de importação de veículos, e dos financiamentos extremamente acessíveis a várias classes sociais, entre outros. 
No Brasil, optou-se por uma solução de mercado para o transporte público de passageiro urbano, diferentemente do que é praticado na saúde e educação, que são também, serviços essenciais prestados pelo Estado. Assim, para o Estado, o usuário é um consumidor que deve pagar pela totalidade do serviço, desde o momento que entra no ônibus, no metrô, ou na ferrovia. No transporte metroviário, por exemplo, por meio da tarifa, os usuários pagam a operação, excluindo-se o investimento.No caso dos ônibus, estão inclusos os investimentos em veículos, garagem e reposição da frota, quando fica velha.

Essa opção fez com que o transporte coletivo se tornasse um luxo ao qual 37 milhões de brasileiros não tem acesso por falta de dinheiro. Segundo dados do IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e estatística) e do IPEA (Instituto de Pesquisa Econômica Aplicada), esse é o contingente de pessoas que vivem nos centros urbanos e não podem usar serviços públicos de forma cotidiana. Como conseqüência, o serviço encareceu e perdeu 30% de passageiros nos últimos dez anos equivalendo à perda de 20 bilhões de usuários, que corresponde a 29 bilhões de reais (ANTP). A população mais pobre é a que subsidia os custos do transportes para idosos, estudantes e portadores de deficiência , através das gratuidades, além de pagar na tarifa o preço do veículo, dos pneus e diesel que são regulados pelo mercado mundial. Essa população paga também os salários dos trabalhadores, só que esse não é indexado internacionalmente.
A crise de mobilidade pode ser exemplificada por São Paulo onde circulam 3,5 milhões de veículos, sendo a grande maioria automóvel. Rodam no horário de pico apenas 700 mil (ANTP). Portanto,se 10% dos que estão parados resolverem sair em um dia de chuva ou numa greve de metrô, o trafego nas ruas pode aumentar no pico 40% ou mais. Esse caos, criado pela política de mobilidade dominante, que tem como base os privilégios aos usuários de automóvel, recebe isenções de impostos para a industria automobilista que somam anualmente entre 3 a 7 bilhões (ANTP). A esses subsídios se acrescenta o lucro conseguido pelo “aumento de produtividade nos anos 1990, expressa em números de unidades produzidas por trabalhador, saltou de 7,8 para 19,1. Com isso a industria que era empregadora de mão de obra nos anos 1980 vai trocando trabalhadores por robôs na linha de produção” (1). Em conseqüência, ela emprega cerca de 120 mil trabalhadores diretos contra quase um milhão do setor de transporte público. 
O reino do automóvel

A mundialização e democratização do uso do automóvel foram adaptando as cidades suas necessidades principalmente na vida das classes médias, formando verdadeiros dependentes de seu uso através de uma cultura automobilística que tem seu modo próprio de vida. Isso encarece os custos urbanos, pois as cidades gastam muito mais energia, combustível , além de poluir, matar o realiza menos de 30% das viagens, além de promover a exclusão social nos espaços urbanos. 
A mobilidade custa ao Brasil R$ 82 bilhões, dos quais R$ 66 bilhões, ou 86% são consumidos pelo automóvel (ANTP) enquanto na França são 60 milhões de Euros equivalente a R$ 160 milhões (2) Nessa lógica, a via, antes pública, foi privatizada pelo automóvel que ocupa de 30 a 90 % só naquelas que circulam os ônibus.  
Na tragédia dos mortos e feridos no trânsito, os automóveis são responsáveis por mais de 80 % das 350 mil vitimas pessoas ano (DENATRAN), das quais 36 mil são mortas (Ministério da Saúde) e da ordem de 120 mil ficam portadoras de deficiência permanente. Essa tragédia custa à saúde e perdas de horas trabalhadas e materiais de R$ 5 bilhões por ano nas cidades, e mais R$ 23 bilhões nas estradas, segundo estudos da ANTP/IPEA. E todos esses custos são rateados com toda a sociedade que majoritariamente (quase 80%) se deslocam a pé, bicicleta e transportes públicos.
Outra discrepância é que a população de baixa renda gasta 26% do seu ganho com os transporte contra apenas 10% dos mais ricos que utilizam os automóveis (ANTP). 
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NÃO TRANSPORTES

PROPOSTA CONSEQÜENTE
Fonte ANTP
2- REVITANDO A TESE: “NÃO TRANSPORTE, A RECONQUISTA DO ESPAÇO TEMPO SOCIAL”.
Maio de 1989, cidades do Rio de Janeiro, VII Congresso Brasileiro de Transporte Público, organizado pela ANTP-Associação Nacional de Transporte Público. A tese da Comissão de Circulação e Urbanismo estava sendo apresentada para um público que lotava o salão, sob a presidência do ambientalista Fernando Gabeira.
O ambiente era de inquietação, defendia-se uma tese, no seio da comunidade técnica de transporte, que apresentava um novo paradigma. A tese era muito simples, questionava se a “solução” para os problemas de transporte deveria se fazer proporcionando cada vez mais transporte para atender demandas cada vez maiores, não interessando os custos, pois os desperdícios seriam pagos pela sociedade.
O questionamento começa já no titulo “Não Transportes: A Reconquista do espaço-Tempo Social”. Apresentava como base da proposta que a solução de fazer uma via ligando dois pontos não pode ser apenas uma reta, mas várias curvas que evitem destruir patrimônios históricos, natureza, parques ou bairros com vida social, reconhecendo que são valores que se sobrepõem aos interesses econômicos.
Mais ainda, afirmava-se que os transportes urbanos, ao contrário do que acredita o senso comum, contribuem para a fragmentação do tecido urbano, criando com isso distancias e obstáculos e, conseqüentemente, gerando necessidade de mais transportes.
Em suma, produzir mais transporte, que em vez de contribuir para a resolução dos problemas da falta de acesso à cidade e de comunicação entre as pessoas, ele de forma decisiva agravava os problemas.
Aliada a uma certa perplexidade, a reação da comunidade de transportes a esses polêmicos argumentos, na pratica trataram-na como uma utopia “simpática”. E, com toda utopia, é empurrada para o futuro por falta das chamadas “condições ideais”, incorporando assim poucas modificações nas políticas e práticas estabelecidas. 
Com isso cometem-se dois graves erros. Primeiro o de manter e agravar o ciclo: “necessidade de transporte mais transportes” ( mais desintegração do espaço urbano ( ampliação das distâncias e obstáculos a serem superados ( necessidade de mais transportes “. O segundo é deixar de implantar medidas simples, mas contra o senso comum, de baixo e alto custo, e que trazem beneficio sociais e políticos a curto, médio e longo prazo.
As ações de não-transporte visam basicamente diminuir a dependência do cidadão com relação ao transporte motorizado, incentivar a circulação a pé e de bicicleta com segurança e conforto, reduzir os tempos de deslocamentos, melhorar as condições ambientais e recompor os espaços urbanos, permitindo sua utilização mais democrática. Indiretamente, objetivam também a diminuição dos custos da cidade e a conseqüente redução dos investimentos utilizados para viabilizar a circulação dos automóveis na cidade.
As propostas de não-transporte transitam pelo terreno das possibilidades concretas e das necessidades imediatas, com impacto positivo junto à população, para que comece agora a construção das cidades com qualidade de vida, controladas e recriadas pelo conjunto dos seus habitantes. 

Agregando outros conteúdos
Um conceito não desenvolvido na tese diz respeito ao desperdício e à improdutividade do sistema urbano de nossas cidades. Tanto pelo senso comum como pela comunidade técnica é aceita a existência de ruas congestionadas em um sentido e vazias no sentido inverso, bem como de ruas de bairros que durante o dia permanecem subtilizadas. O mesmo acontece nos ônibus, nos trens, no metrô. 
As “soluções” do senso comum aos congestionamentos são “naturalmente” construir mais vias, a um custo ainda mais alto, ampliando, portanto o desperdício.  Surgem, também novas “soluções” urbanas, defendendo que se tem de garantir acessibilidade porque as áreas são valorizadas com vantagens locacionais fantásticas, justificando a destruição de bairros populares, a expulsão do comércio “decadente” e das indústrias “mal” localizadas. Nesses lugares se fazem reurbanizações implantam-se vias artérias e expressas que atraem investimentos imobiliários produzindo em pouco tempo, mais congestionamento.
Nossas cidades têm desertos de vida social e econômica durante boa parte do dia, por não terem usos compartilhados. Assim, existem bairros sem serviços e centros e áreas industriais vazias á noite e fins de semana. Está na hora dos urbanistas superarem as teorias que privilegiam áreas com especialização de uso, destruindo patrimônios históricos, bairros, e centros de serviço, comercio para construir “novos espaços urbanos” que substituem a vida social e os valores culturais. Nosso país não pode mais afundar seu futuro comprometendo suas riquezas, destruindo para reconstruir.
Reescrevendo e comentando as propostas do não transporte
O presente é o único tempo em que podemos interferir objetivamente. O futuro desejado só acontecerá a partir de uma ação agora.
Nesse sentido, partindo da proposta básica de redução da quantidade de viagens motorizadas é que são revisitadas com as propostas do não-transporte:
a) Romper radicalmente com as soluções que se restrinjam ao compartimento transporte, voltando-se a respostas globais comprometidas com a reforma urbana de nossas cidades;

b) “Romper radicalmente com as práticas usuais que reproduzem o atual modelo de produção de mais transporte como solução para os problemas dos transportes urbanos; investimentos” (3);
c) “Promover um reordenamento profundo das atividades urbanas, ocupando os espaços vazios e descentralizando as atividades econômicas e serviços, de forma a permitir a redução das distâncias, dos tempos de deslocamento e incrementar a autonomia de cada região” (4);
Seriam ilhas de autonomias interligadas e imbricadas no tecido urbano. Têm relação com paradigma “Descentralização e Autonomia” e constitui regiões da cidade com a maior autonomia possível (serviços, empregos, infra-estrutura, lazer, abastecimento etc). O objetivo é propiciar alternativas a seus habitantes de “viver” naquele espaço sem a necessidade de serem obrigados à “sobrevivência” em outros locais, reduzindo a dependência do transporte e permitindo espaços de convivência e bairros com mais autonomia nas atividades de trabalho e cotidianas, através da descentralização de unidades públicas, industriais e comerciais. Esse modelo não implica redução da acessibilidade a outros locais, o “viver” localmente não compromete a capacidade integração cosmopolita.
d) “Priorizar o transporte coletivo em relação ao automóvel, cuja circulação deve sofrer restrições. O transporte coletivo deve ter um padrão de serviço que constitua alternativa de fato ao transporte individual” (5).
O Transporte Coletivo no Brasil tem todas as condições para pode atingir serviços de qualidade no atendimento aos usuários, reduzindo o tempo de viagem com faixas e vias exclusivas, e diversificando os serviços para atingir os vários públicos. Como também é possível atender com transporte coletivo seletivo os usuários de automóveis ou criar estacionamentos públicos ou privados junto às estações de metrôs e ferrovias e nas paradas de ônibus , de preferência longe dos centros urbanos. 
Na lógica do Não-Transporte, as obras de metrô e de ferrovias não poderiam parar e que os trolebus e vias exclusivas de ônibus, fiscalizando o uso irregular pelos automóveis,deveriam ter prioridade nos investimentos públicos. Além disso, ela requer o reordenamento profundo do espaço urbano através de políticas que obrigam a ocupação dos espaços vazios, retidos pela especulação imobiliária, e que descentralize as atividades econômicas e de serviço de forma a reduzir distâncias e tempos de deslocamentos.

Outro ponto essencial à proposta é restringir drasticamente a médio e longo prazo o uso dos automóveis, limitando sua acessibilidade nos horários de pico, nas áreas centrais e nas ruas locais dos bairros, restituindo o uso social dos espaços públicos de mobilidade. 
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                                                                     Desenho Nazareno das Ruas Vivas

Nos fins de semana, principalmente nos bairros populares, o poder público definiria quais ruas em que podem circular os carros, ônibus e carga deixando as demais para o uso dos moradores. Essa proposta ao se amadurecer poderia se institucionalizar durante a semana segundo regras acordadas entre o poder público e os moradores. Assim a rua poderia retornar a ser o local de encontro, lazer e de paz, voltando para ela a “pelada de rua”, as cadeiras nas calçadas, e o dominó na mesa no meio da rua.
Dessa forma, “recompor os espaços urbanos, partindo da redução do tráfego de passagem e criando áreas de convívio, onde a população possa voltar a se apropriar do que foi privatizado pelo uso indiscriminado do automóvel” (6).
e) “Romper com a atual política tarifária do transporte coletivo, pela qual o usuário paga todos os custos do serviço. Alterar a lógica do” paga quem utiliza“ para “paga quem se beneficia”. Assim, o setor produtivo e os proprietários de imóveis urbanos e de automóveis devem participar do pagamento do serviço de transporte coletivo’ (7)”;
Além disso, ter vontade política para negociar com o capital e com a sociedade para efetivar o escalonamento de horários das atividades de modo a estender o horário de pico, reduzindo os congestionamentos, as frotas de ônibus, a poluição e conseqüentemente os custos para os usuários.
f) “Desenvolver ações para substituição dos combustíveis atuais por fontes alternativas menos poluentes e para a redução dos níveis de ruído dos transportes urbanos (8)”;
g) Priorizar os modos de transportes a pé e bicicleta, garantindo o conforto e a segurança de circulação “(9);

A tese propõe ao invés de se ter vias ociosas nos horários de pico utilizar as vias no contra fluxo, como são operadas as “mãos horárias” na Via Estrutural em Brasília e na Av. Copacabana no Rio de Janeiro, onde nos horários de pico, ambas as vias circulam no sentido do maior fluxo. 
Ela defende que os deslocamentos a pé e de bicicleta devem ser qualificados com planejamento, iluminação, orientação, adequadamente pavimentada sem buracos, com piso de qualidade e com acessibilidade universal para as pessoas portadoras de deficiência ou de mobilidade reduzida, principalmente de calçadas públicas nos eixos de principais fluxos de pedestres. Denuncia que os investimentos em obras viárias para os automóveis são caros e cheios de desperdícios. 

Propõe transformar os estacionamentos nas vias públicas em alargamento de calçadas, implantação de ciclofaixas e mesmo faixas exclusivas para ônibus. Essas áreas públicas, desperdiçadas pelos automóveis, estão acessível a baixo custo e de fácil implantação, sem impacto na população e nas atividades econômicas, requerendo apenas vontade política e quebra de paradigma de que o estacionamento na via é essencial para a economia da cidade.


[image: image3]
Defender hoje a tese do “Não Transporte” significa também ter uso compartilhado no tempo e no espaço entre pedestres, ônibus, carros e bicicletas. É possível uma rua ser usada pelos pedestres e veículos, desde que os carros andem a no máximo 6 quilômetros por hora e o tráfego de bicicleta seja demarcado por um desenho na via. Isso já acontece em cidades européias, onde também as vias de automóveis têm seus leitos reduzidos para ceder espaço as bicicletas, e nas áreas centrais são deixadas exclusivas de pedestres durante o dia e devolvidas a noite aos automóveis, bares e restaurantes. 
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                                Ciclovia em Paris

Uma revolução de valores acontece quando a calçada atravessa a rua e o carro é obrigado a pedir licença ao pedestre. Assim as crianças podem voltar a ser crianças, os velhos e portadores de mobilidade reduzida a seguir como cidadãos seu ritmo enquanto a grama deixa de ser estacionamento de automóveis.

As teses do “Não Transporte”, hoje também chamadas de mobilidade sustentável, tem ainda um longo caminho para tornarem-se hegemônicas no nosso país. Felizmente já há mobilização social por mudanças do atual modelo de mobilidade, como o sucesso da implantação do programa Paz no Trânsito de Brasília em 1997 onde uma imprensa cidadã, governo e entidades da sociedade civil promoveram a Marcha pela Paz no Transito aglutinando mais de 30 mil pessoas em um domingo, para promover uma revolução de atitudes no trânsito, que reduziu em 3 anos mais de mil mortes e três 3 mil vitimas da selvajaria do trânsito da Capital brasileira.  Brasília, o símbolo do automóvel no Brasil, mostrou ao Governo Federal, aos parlamentares e a todo o país ,a urgência de um Novo Código de Trânsito, o respeito à faixa de pedestre que veio demonstrar que o povo brasileiro pode dar lições de cidadania.
O mundo vive dias difíceis sobre o futuro da humanidade onde ameaças graves à sobrevivência do ser humano acontecem a cada dia, mas, também vive um choque cultural contra a cidade do capital e do automóvel por um amplo movimento social que luta por um meio ambiente sustentável e cidades e com qualidade de vida.

Todo administrador, a partir de agora, independente de partido, terá de investir em transporte público. Pelo menos são necessários 15 anos com investimentos da ordem de 2 a 3 bilhões de reais anuais e mudanças profundas nos municípios com políticas de disciplinamento do uso dos automóveis para reverter essa política da mobilidade da exclusão. Mas a crise de mobilidade, com os congestionamentos de automóveis crescentes, e da urgência na preservação do meio ambiente para garantir a existência dos seres humanos sobre a terra, inevitavelmente fará com que a mobilidade cidadã prevaleça ou perderemos todos, inclusive os usuários de automóveis.
(1) e (2)- O automóvel, um condenado? (Jorge Okubara ed SENAC 2000)
(3) a (9)- Citações da tese do “não transporte, a reconquista do espaço tempo social”, pág 25 da revista ANTP n 41 de junho de 1989.
3- DESDOBRAMENTOS DA TESE DO NÃO TRANSPORTE

Lembrada pela imprensa
O Jornalista Washington Novaes um dos principais articulistas sobre meio ambiente resgatou após 10 anos a tese do Não transporte em um artigo publicado no Jornal O Estado de São Paulo e publicado em 10 de setembro de 2000 e intitulado o “Caminho do Não Transporte” nele diz que o “tempo provou que aquelas teses estavam absolutamente corretas, mostrando que, se não houver uma mudança radical nas políticas públicas desse setor” e citava a tese”: no final da próxima década a situação será profundamente caótica. Basta ver o que está acontecendo hoje nas regiões metropolitanas brasileiras para verificar que, de novo, infelizmente, o previsto aconteceu “.
E termina o artigo dizendo que “só resta, então, voltar ao diagnóstico de 1989 – que se provou correto – e ver o que estava ali recomendado. O caminho essencial era o de não-transporte: reduzir as necessidades das pessoas, por viagens”, e em seguida reafirmava as teses do Não Transporte e concluía: “com o diagnóstico de uma década atrás era correto, quem sabe as soluções também estavam no caminho correto? Diante dos impasses atuais, valeria a pena considerá-las”.
Os filhotes da tese do não transporte
Com o passar do tempo a Comissão de Circulação e Urbanismo foi escrevendo outras teses dando prosseguimento à proposta do “Não transporte”: no IX Congresso (1993) com a tese “Cidadania de pé no chão" onde elencava as várias experiências exitosas do Não Transporte, mostrando que as propostas eram viver a utopia desde já. Depois, veio no X Congresso a Tese (1995) "Circulação DeVida" onde antecipavam o sucesso das experiências da Paz no Trânsito de Brasília e do Novo Código Brasileiro de Trânsito.
 A Comissão apresentou em 1997 no XI Congresso Brasileiro de Transporte Público da ANTP algo mais direto e polêmico, que foi um conjunto de colagens em forma de transparências, como fazíamos quando crianças, jovens e na faculdade, sobre os responsáveis pela crise de mobilidade, e sobre a real possibilidade de tornar viável uma utopia da mobilidade sustentável no terceiro milênio, que teve uma reação forte do público colocado os a favor e contra a proposta. 

No espaço de apresentação da Comissão de Circulação e Urbanismo no XII Congresso da ANTP (1999) foi organizada uma mesa para discutir as “Políticas de Restrição ao uso do automóvel em áreas congestionadas”, que gerou um grande debate com um público de 140 pessoas para uma sala de 80.

Além do trabalho da Comissão e Urbanismo a tese do “Não Transporte” gerou a constituição em 1999  do Instituto da Mobilidade Sustentável – Ruaviva , conhecido como ONG RUAVIVA ( www.ruaviva.org.br e www.ruaviva.blogspot.com) formado por alguns membros do grupo inicial que elaborou a tese e por novos adeptos da proposta que junto com o trabalho da ANTP, vem ampliando a discussão para um público vinculado ao meio ambiente e aos movimentos sociais comprometidos com a idéia. Vêm desenvolvendo trabalhos de pesquisa e estudos, artigos, textos, eventos, para apoiar iniciativas de mobilização social que difundam esse novo paradigma que tem como base a Paz no Trânsito, a luta pela acessibilidade universal na mobilidade urbana, e foi o responsável em trazer para o Brasil a Jornada Internacional “na cidade, sem meu carro”, e é o representante oficial do Brasil dessa iniciativa, que começou em 2001. 

[image: image5] Belo Horizonte-Rua Verde

A idéia de um dia sem carros surgiu na França, em 1997, e em poucos anos conquistou a União Européia. No ano de 2007, mobilizaram-se 1321 cidades, em 38 países. Na Europa, em 2002, a iniciativa evoluiu para uma semana inteira dedicada à mobilidade. http://www.mobilityweek.eu/.
As Jornadas Brasileiras “na cidade, sem meu carro naquele primeiro ano, 11 cidades se engajaram – as pioneiras foram às gaúchas: Porto Alegre, Caxias do Sul e Pelotas; a paulista Piracicaba; a catarinense Joinville, e seis capitais estaduais: Vitória, Belém, Cuiabá, Goiânia, Belo Horizonte e São Luiz do Maranhão. Em 2002, o número de cidades engajadas subiu, ainda timidamente, para 17. Em 2003, alcançou 23, saltando para 33, em 2004, e para 43, em 2005. Em 2006, 51 cidades do País participaram e, entre essas, havia 17 capitais. Em 2007, participaram 56 cidades, dentre as quais, 18 capitais. Considerando esses sete anos, mais de 60 municípios brasileiros já se envolveram pelo menos uma vez. O fato de a mídia ampliar a cobertura dos eventos relacionados com a VIII Jornada Brasileira” Na Cidade, Sem Meu Carro “, que acontece anualmente no dia 22 de setembro, foi uma das principais conquistas dessa iniciativa em 2008, que teve a adesão de 32 cidades devido ao rigor da justiça eleitoral durante eventos das Prefeituras.
 “As cidades são, por definição, o espaço para a construção da cidadania, para o convívio harmonioso e fértil das diferenças, assim como para a celebração da liberdade e das fantasias”. in mosaicos movedícios, livro Pindorama revisitada de Nicolau Sevcenko –editora fundação Peirópolis.
Nazareno Stanislau Affonso ,é urbanista da Mobilidade, artista plástico (www.nazarenoaffonso.arq.br)  nazarenosa@uolcom,br é coordenador Nacional do MDT- Movimento Nacional pelo Direito ao Transporte Público de Qualidade para Todos,  Coordenador do escritório de Brasília da ANTP www.antp.org.br  e Diretor da ONG RUAVIVA www.ruaviva.org.br e foi secretario de Transporte de Santo André-SP; Porto Alegre -RGS e Brasília-DF
PS. Os desenhos e fotografias são do Nazareno
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ODoutrascid

		

		Dados gerais OD

				% viagens																												viag auto				Viag auto, grandes cidades

		Cidade		a pé		público		auto		bicicleta		moto		Barca		taxi		outros		total		viag/dia		Ano		Pop 1996		IM base96		Cidade						coef 0,8 para sair da RM para cidade

		SP - RM		34.4		33.3		31.0		0.5		0.5				0.3				100.0		31432205		97		16,792,421		1.87		SP-RM						Cid

		RJ-RM		22.6		52.7		24.1						0.5						99.9		15500000				8988917		1.72		RJ-RM		3735500				SP		7000000

		BH-RM		46		36.2		15										2.8		100		4737000		95		3778168		1.25		BH-RM		710550				RIO		2988400

		RE-RM		22.9		48.3		25.9		1.3								1.6		100		5194864		97		3130700		1.66		RE-RM		1345470				BH		568440

		Fortaleza		37.6		37.4		17.1		6.4								1.5		100		3431880		99		1965513		1.75		Fortaleza		586851				POA		450000

		Cpna Gde		44.1		26.8		17.9		4.4								7		100.2		547346		97		344730		1.59		Cpna Gde						CWB		450000

		Guarulhos		41.8		30.5		27.1		0.6										100.0		1,805,368		97		1,071,299		1.78		Guarulhos		489255				Fort		469481

		Osasco		32.5		29.9		36.8		0.7										99.9		1,265,044		97		633,979		2.00		Osasco						Rec		1076376

		MCruzes		29.2		25.7		43.6		1.6										100.1		619,248		97		321,210		1.93		MCruzes						Guar		489255

		Mauá		39.4		36.2		23.9		0.5										100.0		566,519		97		352,965		1.61		Mauá								13491951.65121

		Embú		47.8		23.2		27.7		1.4										100.1				97		43,639		1.84		Embú

		Jundiaí		29.7		30.4		39.8												99.9						283310		1.28		Jundiaí

		Vitória		36.5		40.6		18.0		4.2		0.4		0.1		0.2				100.0		1599215		2000		1246875		1.28		RMVitória

						451.2		347.9		21.6		0.9

		medger				34.7		26.8		2.2		0.45		29.371								média Cpa Gde/Jundiaí								Media SP/RJ/FO/RE

		parcelas						0.91		0.07		0.02										IM		%		viag/pes/d				IM		%		viag/pes/d

																						a pé		36.9		0.53				a pé		29.4		0.51

		Viagens nas RM pesquisadas																				público		30.4		0.44				público		43.7		0.77

																						auto		30.6		0.44				auto		24.7		0.43

																						bicicleta		2.2		0.03				bicicleta		2.1		0.04

										Vig TP														100.1		1.43

		RM		Pop 96		Viag OD		IM		%		viag/dia		IM tp								ind tol				0.47				ind tol		99.9		1.75

		SP		16666000		31432232		1.89		33.3		10466933.256		0.63

		RJ		8988917		15500000		1.72		52.7		8168500		0.91								Média RM (fora SP e BH)

		BH		3778168		4737000		1.25		36.2		1714794		0.45								dados das pesquisas								adotados (somando outros ao auto)

		RE		3130700		5194864		1.66		48.3		2509119.312		0.80								IM		Rio		Recife		Fortaleza		IM		Rio		Recife		Fortaleza		Vitória		Fort/Rec

		Fortaleza		1965513		3431880		1.75		37.4		1283523.12		0.65								a pé		22.6		22.9		37.6		a pé		22.6		22.9		37.6		36.5		30.3

		subtotal		34529298		60295976		1.75				24142869.688		0.70								público		52.7		48.3		37.4		público		52.7		48.3		37.4		40.7		42.9

																						auto		24.1		25.9		17.1		auto		24.6		27.5		18.6		18.6		23.1

																						bicicleta				1.3		6.4		bicicleta				1.3		6.4		4.2		3.9

		até 30.000, RMSP				pop		IM														outros		0.5		1.6		1.5		outros

		Município do Domicílio																				total		99.9		100		100		total		99.9		100		100		100		100

		São Lourenço da Serra				10,519		2.21

		Pirapora do Bom Jesus				10,973		1.31														Proposta

		Salesópolis				13,621		1.28																						??

		Guararema				17,977		1.35														Fazer		dados		OBS

		Biritiba Mirim				20,568		1.57														SP		CMSP97						Goiânia		CMSP97		criar k

		Juquitiba				22,311		1.38														Rio		OD Rio						Cpo Gde

		Vargem Grande Paulista				27,753		2.04														Fort		OD Fort						Cuiabá

		Rio Grande da Serra				35,901		1.35														Rec		OD REC						S Luiz		OD Fort		ou média For/Rec?

		média geral						12.50		1.56												Vitoria		OD Vit						Terezina		OD Fort

		media s/extremos						1.37														BH		CMSP97		criar k				Natal		OD Fort

																						POA		CMSP97		criar k				J Pessoa		OD Fort

																						CWB		CMSP97		criar k				Maceió		OD Fort

																						DF		CMSP97		criar k				Aracajú		OD Fort

																						Bel		OD Fort

																						Man		OD Fort

																						Salvador		OD Fort





MobVitoria

		

		Vitória (RM)

		Taxa de Mobilidade Geral														Taxa de Mobilidade segundo a Renda Média Familiar

		População				Viagens Realizadas		Mobilidade		Imobilidade						Faixa de Renda Média      (em Salários Minimos)		População		Viagens		Mobilidade

		Total		1,246,875		1,599,215		1.28								Sem Renda		40,453		35,273		0.87

		Realizaram viagem		727,192				2.20								De 0 a 1 SM		19,177		18,938		0.99

		Não realizaram viagem		519,683						41.7%						De 1 a 4 SM		401,507		442,783		1.10

																De 4 a 8 SM		277,548		366,384		1.32

																De 8 a 15 SM		181,361		262,287		1.45

																De 15 a 30 SM		95,123		159,451		1.68

		Taxa de Mobilidade para os indivíduos que realizam viagem														Mais de 30 SM		38,817		70,700		1.82

																Não declarou renda		192,889		243,399		1.26

		Modo de Transporte				Viagens Realizadas		Mobilidade		% viag						Total		1,246,875		1,599,215		1.28

		Motorizado		Individual		297,209		0.24		18.6

				Coletivo		651,137		0.52		40.7						RENDA		viag/pes		SM medio

		Não motorizado		A pé		583,203		0.47		36.5						Sem Renda		0.87		0.1

				Bicicleta		67,666		0.05		4.2						De 0 a 1 SM		0.99		0.5

		Total				1,599,215		1.28		100						De 1 a 4 SM		1.10		2.5

																De 4 a 8 SM		1.32		6

																De 8 a 15 SM		1.45		11.5

		Divisão Modal das Viagens														De 15 a 30 SM		1.68		22.5

																Mais de 30 SM		1.82		30

		Modo de Transporte		Viagens Realizadas		%

		Individual		364,875		18.6

		Coletivo		651,137		40.7

		A pé		583,203		36.5

		Total		1,599,215		100.0

		Taxa de Imobilidade segundo a Escolaridade

		Grau de escolaridade		Habitantes				Taxa de Imobilidade (%)

				Total		Não viajam

		Analfabeto		44,996		32,591		72.4

		Pré - Escola		34,685		7,215		20.8

		1º grau incompleto (1a a 4a série)		226,532		97,503		43.0

		1º grau completo (1a a 4a série)		98,248		49,172		50.0

		1º grau incompleto (5a a 8a série)		225,333		75,540		33.5

		1º grau completo (5a a 8a série)		111,175		47,688		42.9

		2º grau incompleto		108,360		27,599		25.5

		2º grau completo		212,170		71,580		33.7						Tempos Médios de Viagem por Modo Principal e Município (minutos)

		Superior incompleto		28,201		3,876		13.7

		Superior completo		52,702		13,780		26.1						Município		Modo Principal												Modo		min		km		km/h

		Pós graduação		2,784		280		10.1								Coletivo		Individual		A pé		Total						a pé		15		1		4

		Menor de 7 anos não estudante		93,187		86,518		92.8						Cariacica		48		27		17		32						bici		19.8		4		12

		Outros		8,502		6,341		74.6						Serra		48		29		15		34						moto		21.6		9.8		30

		Total		1,246,875		519,683		41.7						Viana		50		27		18		32						ônibus		33		7.7		20

														Vila Velha		40		23		13		26						auto		21		7.8		25

														Vitória		33		21		13		24

		Taxa de Imobilidade por Faixa Etária												Total		43		25		15		29

		Faixa Etária		Habitantes				Taxa de Imobilidade (%)						Taxa de Motorização por Município

				Total		Não viajam

		Até 5 anos		108,966		86,400		79.3						Município		Quantidade de automóveis		Automóveis por habitante		Automóveis por domicílio

		De 6 a 9 anos		83,760		19,440		23.2

		De 10 a 14 anos		130,830		18,756		14.3						Cariacica		23,907		0.08		0.30

		De 15 a 19 anos		149,762		38,620		25.8						Serra		27,257		0.09		0.34

		De 20 a 24 anos		118,969		43,496		36.6						Viana		3,493		0.07		0.28

		De 25 a 29 anos		95,716		35,544		37.1						Vila Velha		46,865		0.15		0.55

		De 30 a 34 anos		94,809		39,181		41.3						Vitória		47,000		0.18		0.64

		De 35 a 39 anos		96,496		39,459		40.9						Total		148,522		0.12		0.44

		De 40 a 44 anos		94,799		39,000		41.1

		De 45 a 49 anos		70,489		32,581		46.2

		De 50 a 54 anos		55,606		28,692		51.6

		De 55 a 59 anos		41,616		23,703		57.0

		De 60 a 64 anos		36,231		24,610		67.9

		65 anos ou mais		68,826		50,202		72.9

		Total		1,246,875		519,683		41.7

		Taxa de Imobilidade por Sexo

		Sexo		Habitantes				Taxa de Imobilidade (%)

				Total		Não viajam

		Masculino		642,568		220,374		34.3

		Feminino		604,307		299,309		49.5

		Total		1,246,875		519,683		41.7





MobVitoria
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				Tempo de percurso

				Modo		min				km		vel km/h

				a pé		19				1.3		4

				bici		22				4.4		12

				moto		12		moto-taxi		6		30

				ônibus		36				10.8		18

				auto		13				6.5		30





mobcidRMSP

		

		Companhia do Metropolitano de São Paulo - METRÔ

		Pesquisa Origem e Destino 1997

		Viagem dos Residentes

												incluido no indiv

				Tipo de Viagem										Divisão modal								Mobilidade										incluido no indiv!!

		Município do Domicílio		Coletivo		Individual		A pé		Total		Modo Bicicleta		pé		ind		colet		bicicleta		população		pé		ind		colet		total		bicicl

		Arujá		24,013		32,522		35,736		92,271		1,134		38.7		35.2		26.0		1.2		53,088		0.67		0.61		0.45		1.74		0.02

		Barueri		117,417		63,925		89,330		270,672		251		33.0		23.6		43.4		0.1		186,051		0.48		0.34		0.63		1.45		0.00

		Biritiba Mirim		6,531		7,712		17,971		32,214		118		55.8		23.9		20.3		0.4		20,568		0.87		0.37		0.32		1.57		0.01

		Caieiras		40,812		23,560		42,854		107,226		406		40.0		22.0		38.1		0.4		59,714		0.72		0.39		0.68		1.80		0.01

		Cajamar		15,073		33,733		40,622		89,428		4,789		45.4		37.7		16.9		5.4		44,349		0.92		0.76		0.34		2.02		0.11

		Carapicuíba		231,302		218,828		205,820		655,949		730		31.4		33.4		35.3		0.1		337,658		0.61		0.65		0.69		1.94		0.00

		Cotia		77,302		64,705		89,947		231,955		1,971		38.8		27.9		33.3		0.8		131,225		0.69		0.49		0.59		1.77		0.02

		Diadema		184,980		156,696		260,130		601,806		4,742		43.2		26.0		30.7		0.8		326,508		0.80		0.48		0.57		1.84		0.01

		Embú		127,427		62,831		146,281		336,540		2,529		43.5		18.7		37.9		0.8		204,374		0.72		0.31		0.62		1.65		0.01

		Embú Guaçú		18,631		23,363		38,448		80,442		1,110		47.8		29.0		23.2		1.4		43,639		0.88		0.54		0.43		1.84		0.03

		Ferraz de Vasconcelos		95,839		46,462		81,161		223,462		4,525		36.3		20.8		42.9		2.0		127,525		0.64		0.36		0.75		1.75		0.04

		Francisco Morato		94,344		11,670		88,494		194,508		486		45.5		6.0		48.5		0.2		111,190		0.80		0.10		0.85		1.75		0.00

		Franco da Rocha		73,900		18,310		80,804		173,014		398		46.7		10.6		42.7		0.2		101,041		0.80		0.18		0.73		1.71		0.00

		Guararema		3,434		9,924		10,981		24,340		4,764		45.1		40.8		14.1		19.6		17,977		0.61		0.55		0.19		1.35		0.26

		Guarulhos		550,739		500,697		753,932		1,805,368		11,745		41.8		27.7		30.5		0.7		1,012,151		0.74		0.49		0.54		1.78		0.01

		Itapecerica da Serra		68,783		45,465		75,426		189,674		252		39.8		24.0		36.3		0.1		115,206		0.65		0.39		0.60		1.65		0.00

		Itapevi		87,939		21,724		107,271		216,933		624		49.4		10.0		40.5		0.3		139,192		0.77		0.16		0.63		1.56		0.00

		Itaquaquecetuba		97,817		31,984		180,268		310,069		3,643		58.1		10.3		31.5		1.2		238,314		0.76		0.13		0.41		1.30		0.02

		Jandira		53,546		32,342		55,789		141,677		2,029		39.4		22.8		37.8		1.4		78,261		0.71		0.41		0.68		1.81		0.03

		Juquitiba		9,260		6,138		15,408		30,805				50.0		19.9		30.1		0.0		22,311		0.69		0.28		0.42		1.38		0.00

		Mairiporã		13,798		33,948		28,034		75,781		1,752		37.0		44.8		18.2		2.3		52,018		0.54		0.65		0.27		1.46		0.03

		Mauá		205,085		138,394		223,040		566,519		2,877		39.4		24.4		36.2		0.5		352,965		0.63		0.39		0.58		1.61		0.01

		Mogi das Cruzes		159,101		279,467		180,681		619,248		9,696		29.2		45.1		25.7		1.6		321,210		0.56		0.87		0.50		1.93		0.03

		Osasco		378,294		475,087		411,663		1,265,044		9,400		32.5		37.6		29.9		0.7		633,979		0.65		0.75		0.60		2.00		0.01

		Pirapora do Bom Jesus		3,790		1,382		9,240		14,412				64.1		9.6		26.3		0.0		10,973		0.84		0.13		0.35		1.31		0.00

		Poá		35,059		44,189		88,188		167,437		6,467		52.7		26.4		20.9		3.9		86,559		1.02		0.51		0.41		1.93		0.07

		Ribeirão Pires		71,812		55,116		50,641		177,569		889		28.5		31.0		40.4		0.5		100,271		0.51		0.55		0.72		1.77		0.01

		Rio Grande da Serra		21,875		6,322		20,365		48,562		731		41.9		13.0		45.0		1.5		35,901		0.57		0.18		0.61		1.35		0.02

		Salesópolis		3,124		5,843		8,460		17,427		1,423		48.5		33.5		17.9		8.2		13,621		0.62		0.43		0.23		1.28		0.10

		Santa Isabel		11,254		28,295		57,393		96,941		7,074		59.2		29.2		11.6		7.3		42,015		1.37		0.67		0.27		2.31		0.17

		Santana do Parnaíba		29,360		28,135		40,312		97,807		2,572		41.2		28.8		30.0		2.6		59,674		0.68		0.47		0.49		1.64		0.04

		Santo André		363,904		450,742		338,244		1,152,890		3,025		29.3		39.1		31.6		0.3		626,739		0.54		0.72		0.58		1.84		0.00

		São Bernardo do Campo		356,066		550,125		391,260		1,297,451		1,115		30.2		42.4		27.4		0.1		679,935		0.58		0.81		0.52		1.91		0.00

		São Caetano do Sul		51,258		120,744		102,722		274,725		1,767		37.4		44.0		18.7		0.6		137,735		0.75		0.88		0.37		1.99		0.01

		São Lourenço da Serra		5,025		4,356		13,912		23,293		91		59.7		18.7		21.6		0.4		10,519		1.32		0.41		0.48		2.21		0.01

		São Paulo		6,571,404		6,298,690		6,118,882		18,988,975		55,456		32.2		33.2		34.6		0.3		9,856,853		0.62		0.64		0.67		1.93		0.01

		Suzano		78,831		112,608		163,059		354,498		7,914		46.0		31.8		22.2		2.2		185,607		0.88		0.61		0.42		1.91		0.04

		Taboão da Serra		127,656		77,448		123,439		328,544		919		37.6		23.6		38.9		0.3		187,750		0.66		0.41		0.68		1.75		0.00

		Vargem Grande Paulista		7,501		23,197		26,031		56,729		3,045		45.9		40.9		13.2		5.4		27,753		0.94		0.84		0.27		2.04		0.11

		Total		10,473,286		10,146,677		10,812,241		31,432,205		162,461		34.4		32.3		33.3		0.5		16,792,421		0.64		0.60		0.62		1.87		0.01

												0.0160112479																		0.00

		OD 97 - Mobilidade por município

				Divisão modal								Mobilidade												Grupo		Pop		Cidades

		Município do Domicílio		a pé		ind		colet		bicicleta		pé		ind		colet		bicicl		total				1		> 1milhão		SP

		Arujá		38.7		34.0		26.0		1.2		0.67		0.61		0.45		0.02		1.74				2		1 milhão		Guar

		Barueri		33.0		23.5		43.4		0.1		0.48		0.34		0.63		0.00		1.45				3		500 - 1 milh		SAn/SB		Osas

		Biritiba Mirim		55.8		23.6		20.3		0.4		0.87		0.37		0.32		0.01		1.57				4		300 a 500		Mauá,		MOGI,Diad

		Caieiras		40.0		21.6		38.1		0.4		0.72		0.39		0.68		0.01		1.80				5		100 a 300

		Cajamar		45.4		32.4		16.9		5.4		0.92		0.76		0.34		0.11		2.02				6		30-100		Embu, Poá		VGP,Sizabel, RGS,				Mairi, EG, Cajamar

		Carapicuíba		31.4		33.2		35.3		0.1		0.61		0.65		0.69		0.00		1.94						Divisão modal								Mobilidade

		Cotia		38.8		27.0		33.3		0.8		0.69		0.49		0.59		0.02		1.77				G1		a pé		ind		colet		bicicleta		pé		ind		colet		bicicl		total

		Diadema		43.2		25.2		30.7		0.8		0.80		0.48		0.57		0.01		1.84				São Paulo		32.2		32.9		34.6		0.29		0.62		0.63		0.67		0.01		1.93

		Embú		43.5		17.9		37.9		0.8		0.72		0.31		0.62		0.01		1.65

		Embú Guaçú		47.8		27.7		23.2		1.4		0.88		0.54		0.43		0.03		1.84				G2

		F Vasconcelos		36.3		18.8		42.9		2.0		0.64		0.36		0.75		0.04		1.75				Guarulhos		41.8		27.1		30.5		0.65		0.74		0.48		0.54		0.01		1.78

		Francisco Morato		45.5		5.7		48.5		0.2		0.80		0.10		0.85		0.00		1.75

		Franco da Rocha		46.7		10.4		42.7		0.2		0.80		0.18		0.73		0.00		1.71				G3

		Guararema		45.1		21.2		14.1		19.6		0.61		0.55		0.19		0.26		1.35				Osasco		32.5		36.8		29.9		0.74		0.65		0.73		0.60		0.01		2.00

		Guarulhos		41.8		27.1		30.5		0.7		0.74		0.49		0.54		0.01		1.78				Santo André		29.3		38.8		31.6		0.26		0.54		0.71		0.58		0.00		1.84

		Itapecerica da Serra		39.8		23.8		36.3		0.1		0.65		0.39		0.60		0.00		1.65				São Bernardo do Campo		30.2		42.3		27.4		0.09		0.58		0.81		0.52		0.00		1.91

		Itapevi		49.4		9.7		40.5		0.3		0.77		0.16		0.63		0.00		1.56

		Itaquaquecetuba		58.1		9.1		31.5		1.2		0.76		0.13		0.41		0.02		1.30

		Jandira		39.4		21.4		37.8		1.4		0.71		0.41		0.68		0.03		1.81				G4

		Juquitiba		50.0		19.9		30.1		0.0		0.69		0.28		0.42		0.00		1.38				Mogi das Cruzes		29.2		43.6		25.7		1.57		0.56		0.87		0.50		0.03		1.93

		Mairiporã		37.0		42.5		18.2		2.3		0.54		0.65		0.27		0.03		1.46				Mauá		39.4		23.9		36.2		0.51		0.63		0.39		0.58		0.01		1.61

		Mauá		39.4		23.9		36.2		0.5		0.63		0.39		0.58		0.01		1.61				Diadema		43.2		25.2		30.7		0.79		0.80		0.48		0.57		0.01		1.84

		Mogi das Cruzes		29.2		43.6		25.7		1.6		0.56		0.87		0.50		0.03		1.93

		Osasco		32.5		36.8		29.9		0.7		0.65		0.75		0.60		0.01		2.00				G6

		Pirapora do Bom Jesus		64.1		9.6		26.3		0.0		0.84		0.13		0.35		0.00		1.31				Embú-Guçú		47.8		27.7		23.2		1.38		0.88		0.51		0.43		0.03		1.84

		Poá		52.7		22.5		20.9		3.9		1.02		0.51		0.41		0.07		1.93				Poá		52.7		22.5		20.9		3.86		1.02		0.44		0.41		0.07		1.93

		Ribeirão Pires		28.5		30.5		40.4		0.5		0.51		0.55		0.72		0.01		1.77		rural		Cajamar

		Rio Grande da Serra		41.9		11.5		45.0		1.5		0.57		0.18		0.61		0.02		1.35				Mairiporã		37.0		42.5		18.2		2.31		0.54		0.65		0.27		0.03		1.46

		Salesópolis		48.5		25.4		17.9		8.2		0.62		0.43		0.23		0.10		1.28				RGS		41.9		11.5		45.0		1.50		0.57		0.18		0.61		0.02		1.35

		Santa Isabel		59.2		21.9		11.6		7.3		1.37		0.67		0.27		0.17		2.31		rural		Sta Izabel

		Santana do Parnaíba		41.2		26.1		30.0		2.6		0.68		0.47		0.49		0.04		1.64		rural		VGPaul

		Santo André		29.3		38.8		31.6		0.3		0.54		0.72		0.58		0.00		1.84				média		44.8		26.0		26.8		2.3		0.75		0.44		0.43		0.04		1.65

		São Bernardo do Campo		30.2		42.3		27.4		0.1		0.58		0.81		0.52		0.00		1.91

		São Caetano do Sul		37.4		43.3		18.7		0.6		0.75		0.88		0.37		0.01		1.99

		São Lourenço da Serra		59.7		18.3		21.6		0.4		1.32		0.41		0.48		0.01		2.21				Tempos e distâncias médias de percurso RMSP												Valores RMSP + Guarulhos

		São Paulo		32.2		32.9		34.6		0.3		0.62		0.64		0.67		0.01		1.93																(para cidades de > 1 milhão)								usar? (16/6)

		Suzano		46.0		29.5		22.2		2.2		0.88		0.61		0.42		0.04		1.91				Modo		Min		Km		Vel km/h						Modo		Min		Vel km/h		distve (km)		dist tot

		Taboão da Serra		37.6		23.3		38.9		0.3		0.66		0.41		0.68		0.00		1.75				a pé		15		1		4						a pé		15		4		1		1

		Vargem Grande Paulista		45.9		35.5		13.2		5.4		0.94		0.84		0.27		0.11		2.04				bici		23		4.6		12						bici		23		12		4.6		4.6

		Total		34.4		31.8		33.3		0.5		0.64		0.60		0.62		0.01		1.87				moto		25		12.5		30						moto		25		30		11.5		11.5

																								ônibus		56		12.3								ônibus		54		18		11.1		12.1

				Divisão modal								Mobilidade												auto		28		11.5								auto		24		25		9.2		9.2

		Município do Domicílio		a pé		ind		colet		bicicleta		pé		ind		colet		total																		obs: inclui acesso a pé (no ônibus, é 12 minutos!)

		Arujá		38.7		34.0		26.0		1.2		0.67		0.61		0.45		1.74																		dist bus foi calculada considerando trechos a pé

		Barueri		33.0		23.5		43.4		0.1		0.48		0.34		0.63		1.45																		com velocidade menor (12 minutos = 1 km) e

		Biritiba Mirim		55.8		23.6		20.3		0.4		0.87		0.37		0.32		1.57																		tempo de espera de 5min

		Caieiras		40.0		21.6		38.1		0.4		0.72		0.39		0.68		1.80

		Cajamar		45.4		32.4		16.9		5.4		0.92		0.76		0.34		2.02

		Carapicuíba		31.4		33.2		35.3		0.1		0.61		0.65		0.69		1.94

		Cotia		38.8		27.0		33.3		0.8		0.69		0.49		0.59		1.77

		Diadema		43.2		25.2		30.7		0.8		0.80		0.48		0.57		1.84

		Embú		43.5		17.9		37.9		0.8		0.72		0.31		0.62		1.65

		Embú Guaçú		47.8		27.7		23.2		1.4		0.88		0.54		0.43		1.84

		F Vasconcelos		36.3		18.8		42.9		2.0		0.64		0.36		0.75		1.75

		Francisco Morato		45.5		5.7		48.5		0.2		0.80		0.10		0.85		1.75

		Franco da Rocha		46.7		10.4		42.7		0.2		0.80		0.18		0.73		1.71

		Guararema		45.1		21.2		14.1		19.6		0.61		0.55		0.19		1.35

		Guarulhos		41.8		27.1		30.5		0.7		0.74		0.49		0.54		1.78

		Itapecerica da Serra		39.8		23.8		36.3		0.1		0.65		0.39		0.60		1.65

		Itapevi		49.4		9.7		40.5		0.3		0.77		0.16		0.63		1.56

		Itaquaquecetuba		58.1		9.1		31.5		1.2		0.76		0.13		0.41		1.30

		Jandira		39.4		21.4		37.8		1.4		0.71		0.41		0.68		1.81

		Juquitiba		50.0		19.9		30.1		0.0		0.69		0.28		0.42		1.38

		Mairiporã		37.0		42.5		18.2		2.3		0.54		0.65		0.27		1.46

		Mauá		39.4		23.9		36.2		0.5		0.63		0.39		0.58		1.61

		Mogi das Cruzes		29.2		43.6		25.7		1.6		0.56		0.87		0.50		1.93

		Osasco		32.5		36.8		29.9		0.7		0.65		0.75		0.60		2.00

		Pirapora do Bom Jesus		64.1		9.6		26.3		0.0		0.84		0.13		0.35		1.31

		Poá		52.7		22.5		20.9		3.9		1.02		0.51		0.41		1.93

		Ribeirão Pires		28.5		30.5		40.4		0.5		0.51		0.55		0.72		1.77

		Rio Grande da Serra		41.9		11.5		45.0		1.5		0.57		0.18		0.61		1.35

		Salesópolis		48.5		25.4		17.9		8.2		0.62		0.43		0.23		1.28

		Santa Isabel		59.2		21.9		11.6		7.3		1.37		0.67		0.27		2.31

		Santana do Parnaíba		41.2		26.1		30.0		2.6		0.68		0.47		0.49		1.64

		Santo André		29.3		38.8		31.6		0.3		0.54		0.72		0.58		1.84

		São Bernardo do Campo		30.2		42.3		27.4		0.1		0.58		0.81		0.52		1.91

		São Caetano do Sul		37.4		43.3		18.7		0.6		0.75		0.88		0.37		1.99

		São Lourenço da Serra		59.7		18.3		21.6		0.4		1.32		0.41		0.48		2.21

		São Paulo		32.2		32.9		34.6		0.3		0.62		0.64		0.67		1.93

		Suzano		46.0		29.5		22.2		2.2		0.88		0.61		0.42		1.91

		Taboão da Serra		37.6		23.3		38.9		0.3		0.66		0.41		0.68		1.75

		Vargem Grande Paulista		45.9		35.5		13.2		5.4		0.94		0.84		0.27		2.04

		Total		34.4		31.8		33.3		0.5		0.64		0.60		0.62		1.87





cálcmobil

		Arquivo trabalhado em 17/6, para gerar dados simplificados para Jubileu

		População geral e urbana, 2000

																Pop estudo Pedro

		Faixa		População total		Pop urb real										IBGE

		até 30 mil		47312913		32789020										47312913

		30 mil - 100 mil		35816543		23606615										35816543

		100 mil - 1milhão		52,091,977		47968149										52091977

		> 1 milhão		34,323,010		33590175										34323010

		total		169544443		137953959										169544443

		demanda de viagens

						Mobilidade (viag/pes/dia)								Viagens/dia								Base

		Faixa		0		A pé		Público		Privado1		total		A pé		Público		Privado		total

		até 30 mil		32789020		0.92		0		0.4		1.37		30165898		0		13115608		43281506.4		média RMSP

		30 mil - 100 mil		23606615		0.67		0.36		0.40		1.43		15816432		8545595		9442646		33804672.68		igual à anterior

		100 mil - 1milhão		47968149		0.53		0.53		0.37		1.43		25423119		25327183		17844151.428		68594453.07		Jund+CnGd, ajustado pós pop>1mi, para %auto menor

		> 1 milhão		33590175		0.51		0.77		0.47		1.75		17271025		25696685		15742249.8947605		58709960.6984291		media RMSP/FO/RJ/RE

		total		137953959								1.48		88676475		59569463		56144655.3227605		204390592.848429

		1 - bicicleta, moto, auto				0.81				0.47		1.28

				104363784

				33590175

				Viagens/dia

		Cidade (pop)		A pé		Público		Privado		total

		até 30 mil		30165898		0		13115608		43281506

		30 mil - 100 mil		15816432		8545595		9442646		33804673

		100 mil - 1milhão		25423119		25327183		17844151		68594453

		> 1 milhão		17271025		25696685		15742250		58709961

		total		88676475		59569463		56144655		204390593

		%		43.4		29.1		27.5		100.0

		Cidade (pop)		Viagens/dia

				A pé		Público		Privado (parcela por modo)						Privado - viagens/dia								total geral

								Bicicleta		Moto		Auto		Bicicleta		Moto		Auto		total				bic		moto

		até 30 mil		30165898		0		0.63		0.03		0.34		8262833		401899		4450876		13115608		43281506		0.19		0.01

		30 mil - 100 mil		15816432		8545595		0.39		0.03		0.58		3682632		289349		5470665		9442646		33804673		0.11		0.01

		100 mil - 1milhão		25423119		25327183		0.11		0.03		0.86		1970105		546794		15327252		17844151		68594453		0.03		0.01

		> 1 milhão		17271025		25696685		0.07		0.03		0.91		1158695		482386		14342362		15742250		58709961		0.02		0.01

		total		88676475		59569463								15074265		1720428		39591156		56144655		204390593		0.07		0.01

		%		46		31								7.4		0.8		19		27		100

										aumento bic cid peq

		Modo		Viagens/dia						aumento k=3 motos, desde media OD 97, p/ dar 2% no final

		A pé		88676475

		Bicicleta		15074265

		Moto		1720428

		Público		59569463

		Auto		39591156

		total		204631786										1.0170737438

		Adotado preliminarmente para Jubileu (12/6)								Acertado para acomodar demanda TP de 58 milhões																Acertado para acomodar demanda TP de 58 milhões

										(12/6)		retirado 1 milhão do TP 17/6														valores arredondados

		Modo		milhões viag/dia		%				Modo		milhões viag/dia		%				acerto TP,								Modo		milhões viag/dia		valores		%

		A pé		88676475		43.3				A pé		88676475		43.5				k TP Via OD e via ANTP				1.017				TNM		103750740		105000000		51.5		a pe		89

		Bicicleta		15074265		7.4				Bicicleta		15074265		7.4				até 30 mil		0		0				Moto		1720428		2000000		1.0		bi		15

		Moto		1720428		0.8				Moto		1720428		0.8				30 mil - 100 mil		8545595		8402139				Público		58569463		58000000		28.4		moto		2

		Público		59569463		29.1				Público		58569463		28.8				100 mil - 1milhão		25327183		24902012.0981257				Auto		31672925		39000000		19.1		bus		59

		Auto		39591156		19.3				Auto		31672925		15.6				> 1 milhão		25696685		25265312.0062177				total		195713555		204000000		100.0		auto		39

		total		204631786		100.0				total		203631786		96.1				total		59569463		58569462.7716338														204

												Teste de impactos com dist originais de

		Viagens por modo e faixa de população urbana										percurso de veículos (16/6) - ver versão 6																		Modo		viag/dia

																														A pé/bicic		105000000

		Cidade (pop)		pop		Viagens/modo																								Moto		2000000

						a pé		bicicleta		moto		público		auto		total														Público		58000000

																														Auto/taxi		39000000

		até 30 mil		32789020		30165898		8262833		401899		0		4450876		43281506

		30 mil - 100 mil		23606615		15816432		3682632		289349		9496272		4376532		33661217

		100 mil - 1milhão		47968149		25423119		1970105		546794		27967463		12261802		68169282

		> 1 milhão		33590175		17271025		1158695		482386		28133784		11473890		58519780

		total		137953959		88676475		15074265		1720428		66487694		31672925		203631786

		% geral				43.5		7.4		0.8		32.7		15.6		100.0

												124975		onibus (500p/v)				comparar com ônibus via dist

		Indices de mobilidade por modo										113614		550p/v

		Cidade (pop)		pop		Viagens/pessoa/dia

						a pé		bicicleta		moto		público		auto		total

		até 30 mil		32789020		0.92		0.25		0.01		0		0.14		1.32

		30 mil - 100 mil		23606615		0.67		0.16		0.01		0.40		0.19		1.43

		100 mil - 1milhão		47968149		0.53		0.04		0.01		0.58		0.26		1.42

		> 1 milhão		33590175		0.51		0.03		0.01		0.84		0.34		1.74

		total		137953959		0.64		0.11		0.01		0.48		0.23		1.48

		Distribuição modal (%)

		Cidade (pop)		pop		% por modo

						a pé		bicicleta		moto		público		auto		total

		até 30 mil		32789020		69.7		19.1		0.9		0.0		10.3		100.0

		30 mil - 100 mil		23606615		47.0		10.9		0.9		28.2		13.0		100.0

		100 mil - 1milhão		47968149		37.3		2.9		0.8		41.0		18.0		100.0

		> 1 milhão		33590175		29.5		2.0		0.8		48.1		19.6		100.0

		total		137953959		43.5		7.4		0.8		32.7		15.6		100.0

		Cidade (pop)		% por modo

				a pé		bicicleta		moto		público		auto

		até 30 mil		69.7		19.1		0.9		0.0		10.3

		30 mil - 100 mil		47.0		10.9		0.9		28.2		13.0

		100 mil - 1milhão		37.3		2.9		0.8		41.0		18.0

		> 1 milhão		29.5		2.0		0.8		48.1		19.6

		total		43.5		7.4		0.8		32.7		15.6

		Divisão modal por modo motorizado

		Modo		Viagens/dia		%

		ônibus		66487694		66.6

		auto		31672925		31.7

		moto		1720428		1.7

		total		99881046		100.0

		Divisão motorizado/não motorizado

		Modos		viag/dia		%

		motorizados		99881046		49.0

		não motorizados		103750740		51.0

		total		203631786		100.0
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milhões viag/dia

Transporte urbano de passageiros no Brasil, 2000.
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viag/dia

Transporte urbano e metropolitano no Brasil, 200.
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		Termpo de percurso

		Cidade (pop)		pop		Viagens/modo

						a pé		bicicleta		moto		público		auto		total

		até 30 mil		32789020		30165898		8262833		401899		0		4450876		43281506

		30 mil - 100 mil		23606615		15816432		3682632		289349		9496272		4376532		33661217

		100 mil - 1milhão		47968149		25423119		1970105		546794		27967463		12261802		68169282

		> 1 milhão		33590175		17271025		1158695		482386		28133784		11473890		58519780

		total		137953959		88676475		15074265		1720428		66487694		31672925		203631786

		Tempos médios unitários

				minutos

		Cidade (pop)		a pé		bicicleta		moto		público		auto

		até 30 mil		9.0		5.0		7.0		0.0		7.0		compatível com distancia (ver pasta dist)

		30 mil - 100 mil		10.7		15.9		17.3		26.5		16.6		80% de Vitória

		100 mil - 1milhão		13.4		19.8		21.6		33.1		20.7		Odvitória		(município)

		> 1 milhão		15.0		23.0		25.0		54.0		24.0		RMSP/Guarulhos pasta mobcidRMSP

										inclui acesso a pé

		Tempos totais de viagem (hs/dia)

		Cidade (pop)		a pé		bicicleta		moto		público		auto		total		Min/hab		% tp total		Min/viag

		até 30 mil		4524885		688569		46888		0		519269		5779611		10.6		7.6		8.0

		30 mil - 100 mil		2824759		974551		83230		4191688		1208537		9282766		23.6		12.2		16.5

		100 mil - 1milhão		5675600		651697		196604		15431170		4232473		26187544		32.8		34.4		23.0

		> 1 milhão		4317756		444166		200994		25320406		4589556		34872879		62.3		45.8		35.8

		total		17343000		2758984		527717		44943264		10549835		76122800		33.1		100.0		22.4

		Min/hab		7.5		1.2		0.2		19.5		4.6		33.1

		% tempo total		22.8		3.6		0.7		59.0		13.9										Compar tempos				Indice		Ganho (min)

		tempo médio		11.7		11.0		18.4		40.6		20.0		22.4								Moto		18.4		0.93

						med motor		26.3														TP		41.2		1

		Tempos totais (min/dia), porcentagem no modo																				Auto		19.8		0.48		21.4

		Cidade (pop)		a pé		bicicleta		moto		público		auto		total

		até 30 mil		26.1		25.0		8.9		0.0		4.9		7.6

		30 mil - 100 mil		16.3		35.3		15.8		9.3		11.5		12.2

		100 mil - 1milhão		32.7		23.6		37.3		34.3		40.1		34.4

		> 1 milhão		24.9		16.1		38.1		56.3		43.5		45.8

		total		100.0		100.0		100.0		100.0		100.0		100.0

		Cidade (pop)		Min/hab

		até 30 mil		10.6

		30 mil - 100 mil		23.6

		100 mil - 1milhão		32.8

		> 1 milhão		62.3

		Cidade (pop)		% tp total

		até 30 mil		7.6

		30 mil - 100 mil		12.2

		100 mil - 1milhão		34.4

		> 1 milhão		45.8

		Cidade (pop)		Hs/dia

		até 30 mil		5779611

		30 mil - 100 mil		9282766

		100 mil - 1milhão		26187544

		> 1 milhão		34872879

		total		76122800

		Modo		min/viag

		a pé		11.7

		bicicleta		11.0

		moto		18.4

		público		40.6

		auto		20.0

		geral		22.4

		Dados Jubileu

		Tempo total		76122800		hs/dia

		Tempo/viagem		22.4		min/viag

		Tempo/hab		33.1		min/dia
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		Distâncias de percurso

		Cidade (pop)		pop		Viagens/modo

						a pé		bicicleta		moto		público		auto		total

		até 30 mil		32789020		30165898		8262833		401899		0		4450876		43281506

		30 mil - 100 mil		23606615		15816432		3682632		289349		9496272		4376532		33661217

		100 mil - 1milhão		47968149		25423119		1970105		546794		27967463		12261802		68169282

		> 1 milhão		33590175		17271025		1158695		482386		28133784		11473890		58519780

		total		137953959		88676475		15074265		1720428		66487694		31672925		203631786

		distâncias unitárias

		Cidade (pop)		distância média																		Cidade de 20 mil pessoas

				a pé		bicicleta		moto		público		auto		total								Dens		100		hab/há

		até 30 mil		0.6		1.0		2.0		0.0		2.0				ver ao lado						há		200

		30 mil - 100 mil		0.8		3.2		5.0		5.0		5.0				80% Vit (pé/bic) e fdist outros						quadras		200

		100 mil - 1milhão		1.0		4.0		9.8		7.7		7.8				Odvitória						area		2000000		m2

		> 1 milhão		1		4.6		11.5		11.1		9.2				RMSP						lado		1414.2

		total																				dmax		2.0

																18750						dist adot		2.00

		Distâncias totais (km/dia)

				km de viagens

		Cidade (pop)		a pé		bicicleta		moto		público		auto		total		% total		km/viag		km/hab

		até 30 mil		19117403		8262833		803797		0		8901753		37085786		4.0		0.9		1.1

		30 mil - 100 mil		12529426		11694618		1446744		47481359		21882661		95034807		10.3		2.8		4.0

		100 mil - 1milhão		25174537		7820367		5351328		215398527		95593651.8664136		349338411		37.7		5.1		7.3

		> 1 milhão		17271025		5329996		5547440		312285007		105177322.243441		445610791		48.1		7.6		13.3

		total		74092392		33107813		13149309		575164893		231555388		927069796		100.0		4.6		6.7

		% total		8.0		3.6		1.4		62.0		25.0		100.0

		km/viag		0.8		2.2		7.6		8.7		7.3		4.6

		dist/hab		0.5		0.2		0.1		4.2		1.7		6.7				Compar distancias				indice		ganho km

																		Moto		7.6		0.86		1.2

		Distâncias totais (km/dia), porcentagem no modo																TP		8.8		1

																		Auto		7.2		0.82		1.6

		Cidade (pop)		a pé		bicicleta		moto		público		auto		total

		até 30 mil		25.8		25.0		6.1		0.0		3.8		4.0

		30 mil - 100 mil		16.9		35.3		11.0		8.3		9.5		10.3

		100 mil - 1milhão		34.0		23.6		40.7		37.4		41.3		37.7

		> 1 milhão		23.3		16.1		42.2		54.3		45.4		48.1

		total		100.0		100.0		100.0		100.0		100.0		100.0

																				pop

		Distâncias veiculares (para combustível e poluentes)														Índices				100 mil +		até 100mil

																ocupação de autos				1.5		1.2

		Cidade (pop)		moto		público		auto		total						ocupação do ônibus				30

		até 30 mil		803797		0		7418127		8221924						ocupação motos				1		1

		30 mil - 100 mil		1446744		5034047		18235551		24716342

		100 mil - 1milhão		5351328		14825767		63729101		83906197						ônibus

		> 1 milhão		5547440		14913936		70118215		90579591						km/dia/veic		254

		total		13149309		35245639		154370258.706331		202765207						pass/dia/veic		479

		veiculos usados		657465		138933		7718513								IPK médio		1.89		pond b/tr		1.81

				Estimativa dist e pass por bus, por dia												combustível autos

						dist ano km		veículos		km/veic-d		pass bus		pass/b-dia		22052894

				aqui		10573691681.4968										6615868230.27135		bi li/ano

				ANTP		8790730978		115506		254		55276383		479

		Dados Jubileu

		Distância total

		pessoas		927069796		km/dia

		veículos		202765207		km/dia

		KM pas/viagem		4.6

		Kmpas/hab		6.7





acidentes

		

		Comparação para circulação em via arterial de 3 faixas, com 50 passageiros no ônibus (para garantir conforto)

		Emissões específicas

				g/km												g/km		ocup		g/pas-km		I

		Poluente		Moto		Gasool		Álcool		Diesel				moto		23		1		22.5		32.3

		CO		19.7		13.1		17.8		17.8				bus		35		50		0.7		1.0

		HC		2.6		1.3		2.8		2.9				auto		15		1.3		11.9		17.0

		NOX		0.1		0.8		1.1		13

		SO2		0.09		0.16		0		0.43

		MP		0.05		0.08		0		0.81

		total		23		15		22		35

		Acidentes

		Tipo acid		taxas												AC/mip-km		I

				geral		auto		ônibus		moto				moto		10.0		19.4

		ac/106v-km		13.8		12.1		15.4		10.0				bus		0.5		1.0

		ac/106p-km				8.1		0.5		10.0				auto		8.1		15.7

		k modos				15.7		1.0		19.4

		Energia

												km/l		Gep/l		GEP/km		ocup		Gep/pass-km		I

		Combustível		GEP/litro						moto		0.04		771		30.8		1		30.8		4.6

		gasolina		771						bus		0.39		848		333.9		50		6.7		1.0

		diesel		848						auto		0.14		771		110.1		1.3		84.7		12.7

		Custo		R$/km		ocup		R$/pas-km		I		R$-7km		R$- 10km

		moto		0.15		1		0.15		3.9		1.1		1.5

		bus		1.92		50		0.04		1		0.3		0.4

		auto		0.40		1.3		0.31		8.0		2.2		3.1

		Área		m2/veic		ocup		m2/pass-km		I

		moto		15		1		15		4.2

		bus		180		50		4		1

		auto		30		1.3		23		6.4

				Índices por pass-km

		Modo		Energia		Poluição		Custo total		Área de via

		onibus		1		1		1		1

		moto		4.6		32.3		3.9		4.2

		auto		12.7		17.0		8.0		6.4
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						Combustível												Consumo específico

								distancias veiculares km/dia												acertado em 22/6

						Cidade (pop)		moto		público		auto		total				Modo		km/l		l/km

						até 30 mil		803797		0		7418127		8221924				moto		25		0.04

						30 mil - 100 mil		1446744		5034047		18235551		24716342				onibus		2.54		0.39

						100 mil - 1milhão		5351328		14825767		63729101		83906197				auto		7		0.14

						> 1 milhão		5547440		14913936		70118215		90579591

						total		13149309		35245639		154370259		202765207

								0.06		0.17		0.76

						Consumo diário

								litros/dia												Consumo anual BR, 2000

						Cidade (pop)		moto		público		auto		total		l/hab				Combustível		mil m3

						até 30 mil		32152		0		1059732		1091884		0.03				Gasool		22383

						30 mil - 100 mil		57870		1981908		2605079		4644857		0.20				Álcool hidratado		4564

						100 mil - 1milhão		214053		5836916		9104157		15155127		0.32				total		26947

						> 1 milhão		221898		5871628		10016888		16110414		0.48

						total		525972		13876236		22052894		36455102		0.26				Consumo urbano via OD (aqui)

						lit/viag motor		0.31		0.21		0.70		0.36						6774

						cid > 30 mil		493820		13876236		20993162		35363218

						Poluentes (Cetesb)

														25.875

						Emissões específicas														Estimativas CO2		(Cetesb - Olympio)

								g/km								Dif						Gasool				Diesel

		emissão ponder				Poluente		Moto		Gasool		Álcool		Diesel		die-auto				Período		Frota ESP		g/km

		diesel/gasool/moto				CO		19.7		13.1		17.8		17.8						< 1992		3645665		175		fator		73,3 g/MJ

		295.5		g/km		HC		2.6		1.3		2.8		2.9						92-94		886888		193		dado 94		bi litros		MJ		MJ/lit		g/li		g/km

		polu locais				NOX		0.1		0.8		1.1		13						95		611417		207				20795000000		798000000000		38.4		2813		1107

		17.9		g/km		SO2		0.09		0.16		0		0.43						96		640081		214

						MP		0.05		0.08		0		0.81						>97		2711214		217				Resumo		Combust		g/km

		1033.7274392076				CO2		196		196		175		1107		912				total		8495265		196						gasool		196

								22.5		15.4				34.9		19.5														diesel		1107

						Emissões diárias (kg)				polu locais				polu locais

												100%gasool

						Cidade (pop)		moto		público		auto		total						EMISSÕES DIÁRIAS, RESUMO

						até 30 mil

						CO		15835		0		97177		113012						Emissões totais diárias (Kg)

						HC		2090		0		9644		11733

						NOX		80		0		5935		6015						Poluente		moto		público		auto		total

						SO2		72		0		1187		1259						CO		259041		618973		2089463		2967477

						MP		40		0		593		634						HC		34188		100844		207351		342383

						CO2		157162		0		1450428		1607590						NOX		1315		452059		127601		580974

						subtotal		175280		0		1564964		1740243						SO2		1183		14953		25520		41656

						30 mil - 100 mil														MP		657		28167		12760		41584

						CO		28501		89606		238886		356993						CO2		2571016		38509312		31186397		72266725

						HC		3762		14599		23706		42066						total geral		2867401		39724306		33649093		76240800

						NOX		145		65443		14588		80176

						SO2		130		2165		2918		5213						Emissões totais diárias por poluente e modo (ton)														Emissões totais diárias por poluente e modo (ton)

						MP		72		4078		1459		5609						Cuidado: mistura poluição local e efeito estufa (CO2)														local e efeito estufa

						CO2		282874		5574828		3565502		9423204						Poluente		moto		público		auto		total		% peso				Poluente		moto		público		auto		total		% peso

						subtotal		315484		5750718		3847059		9913261						CO		259.04		618.97		2089.46		2967.48		4.1				locais		296		1215		2463		3974		5.2

						100 mil - 1milhão														HC		34.19		100.84		207.35		342.38		0.4				% modo		7		31		62		100

						CO		105421		263899		834851		1204171						NOX		1.31		452.06		127.60		580.97		0.8				CO2		2571		38509		31186		72267		94.8

						HC		13913		42995		82848		139756						SO2		1.18		14.95		25.52		41.66		0.1				total		2867		39724		33649		76241		100.0

						NOX		535		192735		50983		244253						MP		0.66		28.17		12.76		41.58		0.1				% modo		3.8		52.1		44.1		100.0

						SO2		482		6375		10197		17053						CO2		2571.02		38509.31		31186.40		72266.72		94.8				pol loc/hb								0.03

						MP		268		12009		5098		17375						total geral		2867.40		39724.31		33649.09		76241		100.0				pol tot/hb								0.55

						CO2		1046317		16418422		12460619		29925358						% modo		3.8		52.1		44.1		100.0

						subtotal		1166936		16936434		13444596		31547966						polu locais		296.39		1214.99		2462.70		3974.08						Cid > 30 mil

						> 1 milhão

						CO		109285		265468		918549		1293301						Emissões totais diárias por tipo de cidade (ton)														Poluente		moto		público		auto		total		% peso

						HC		14423		43250		91154		148827																				locais		278		1215		2348		3841

						NOX		555		193881		56095		250530						Cidade (pop)		Ton/dia		%		Kg/hab-dia								% modo		7		32		61

						SO2		499		6413		11219		18131						até 30 mil		1740		2.3		0.05								CO2		2414		38509		29736		70659

						MP		277		12080		5609		17967						30 mil - 100 mil		9913		13.0		0.42								total		2692		39724		32084		74501

						CO2		1084662		16516062		13709849		31310573						100 mil - 1milhão		31548		41.4		0.66								% modo		4		53		43

						subtotal		1209701		17037155		14792474		33039330						> 1 milhão		33039		43.3		0.98								pol loc/hb								0.0365

						total														total		76241		100.0		0.55								pol tot/hb								0.7084

						CO		259041		618973		2089463		2967477						ver alerta sobre poluição de caminhões abaixo

						HC		34188		100844		207351		342383

						NOX		1315		452059		127601		580974						Cid > 30 mil

						SO2		1183		14953		25520		41656

						MP		657		28167		12760		41584						polu loc		3841422

						CO2		2571016		38509312		31186397		72266725						CO2		70659135

						total geral		2867401		39724306		33649093		76240800						tot		74500557

						cid > 30 mil

						polu locais		278268		1214995		2348159		3841422

						CO2		2413854		38509312		29735970		70659135

						total		2692121		39724306		32084129		74500557

																				Rel EAV - CMSP

																						kg/dia				ton/ano (k=300)				mil t/ano

						Análise da poluição total, incluindo caminhões etc														Poluente		Auto		Bus		Auto		Bus		total

																				CO		2180205		66690		654062		20007		674

						Dados RMSP, 2000, Cetesb														HC		185659		15101		55698		4530		60.2

								mil ton												Nox		66543		68498		19963		20549		40.5

						Fonte		Co		HC		Nox		Sox		MP				MP				3042		0		913		0.9

						gasool		787.8		78.2		48.1		9.6		4.8

						alcool		209.5		23.5		13								Comparação EAV-Cetesb

						diesel		417.2		68		304.7		10.4		19						mil ton/ano

						taxi		11		1.3		1.2		0.3		0.5				Poluente		Auto				Diesel

						motos e similares		197.5		26.1		1		0.9		0.5						EAV		Cetesb		EAV		Cetesb

						subtotal 1		1623		197.1		368		21.2		24.8				CO		654.1		997.3		20.0		417.2

																				HC		55.7		101.7		4.5		68.0

						carter/evaporação														Nox		20.0		61.1		20.5		304.7

						gasool				120.7										MP		0.0		4.8		0.9		19.0

						alcool				17.7										diferenças: Cetesb contabiliza 86 mil onibus e 242 mil caminhões, quando

						motos e similares				1										EAV contabiliza só 20 mil onibus (transporte de passageiros); Cetesb contabiliza

						subtotal 2				139.4										motos, que não entraram na conta EAV de 1997.

						total geral		1623		336.5		368		21.2		24.8				Alerta: poluição dos caminhões

																				Cetesb

																				Veículo		KM/ano		Km/dia		Frota		km/ano		%

																				ônibus		80000		219		86029		6882320000		40.3

																				caminhão		42000		115		242297		10176474000		59.7

																												17058794000

																				portanto, caminhões repondem, na conta da Cetesb, por 60%!.

						Dados Jubileu

														Modo		% poluentes		polu estufa

						Poluentes										locais

						locais		3974						Motocicleta		7.5		3.8

						CO2		72267						Ônibus		30.6		52.1

						total		76241		ton/dia				Automóvel		62.0		44.1

														total		100.0		100.0

						Combustível

						gasool		22578866		lit/dia

						diesel		13876236		lit/dia

						total		36455102		lit/dia

						Comb/hab		0.26		lit/hab

						Poluentes loc/hab		0.03		kg/hab

						Poluentes tot/hab		0.55		kg/hab





espaço

		

		Dados gerais - Brasil																PRF

		Ano		Pop (106)		Frota (106)		ACV		VF		VNF						Ano		Feridos		Mortes		% país

		1997		159.636		28.886		327640		24107		327044						1999		61753		6588		32.3

		1998		161.79		30.939		262374		20020		320733						2000		60382		6525		32.5

		1999		163.947		32.318		277098		20395		326983												diferente dado SEDU!!

		2000		169.59		29.503		286994		20049		358762

		obs: relatorio Denatran aponta falta de alguns daddos do DF e de MG, mas não há como corrigir

		Vitimas urbanas

		73% mortes ocorrem em áreas urbanas (SEDU) (não bate com PR acima!!)

		Ano		VF		VF urbanas		VNF		VNF urb		Vit Tot		VitTot urb

		1997		24107		17598		327044		238742		351151		256340

		1998		20020		14615		320733		234135		340753		248750

		1999		20395		14888		326983		238698		347378		253586

		2000		20049		14636		358762		261896		378811		276532

		Acidentes MSP

		Quadro geral de taxas														Veículos envolvidos em acidentes, MSP

		2000																1998

		Tipo		Quantidade		Taxas/acid		Tx/10.000veic		Tx/106 veic-km						Veículo		Atrop				ASV				ACV				total				acidentes

		veic-km (1)																num		%		num		%		num		%		num		%		"do modo"

		total		183,575				376.2		13.82						auto		7070		69.4		242650		80.2		26347		64.4		276067		78.0		143271

		ac s/vitima		143951				295.0		10.84						moto		1547		15.2		4831		1.6		8622		21.1		15000		4.2		7785

		feridos														onibus		924		9.1		17202		5.7		2233		5.5		20359		5.8		10566

		leves		36,543		1 por 5,02		74.9		2.75						caminhão		466		4.6		37757		12.5		2595		6.3		40818		11.5		21183

		graves		7,857		1 or 23,4		16.1		0.59						bicicleta		187		1.8		155		0.1		1143		2.8		1485		0.4		771

		total		44,400		1 por 4,13		91.0		3.34						total		10194		100		302595		100		40940		100		353729		100		183575

		mortos		1,490		1por 123,2		3.1		0.11

																		Acidentes Fatais 1999										Motos

		(1) considerando que ônibus rodam 684 milhões de km/ano e														Veículo		c/veic só				atropel						OD 1997

		que carros rodam 12,6 bilhões km/ano, com total de 13,284 bilhões km/ano																		%				%				viagens		145000

																auto		532		48.6		535		59.6				tp med		25

		Taxas por tipo de veículo														moto		278		25.4		62		6.9				vel med		30

																onibus		101		9.2		162		18				dist media		12.5

		Distâncias percorridas por motos: A CET afirma que as motos já são 6,2% do														caminhão		123		11.2		132		14.7				dist total/d		1812500

		tráfego das vias principais; portanto, retirei das distâncias percorridas pelos														bicicleta		61		5.6		8		0.9				d toto ano		543750000

		autos o total de 6,2%; no geral, apliquei as porcentagens de envolvimento por veículo														total		1094		100		898		100				dt mfrete

		do quadro do alto à direita, para achar taxa por modo																										total

		Tipo acid		taxas												modo		Acidentes

				geral		auto		ônibus		moto								"do modo"		106km/ano

		ac/106v-km		13.82		12.12		15.45		9.96						auto		143271		11819

		ac/106p-km				8.08		0.51		9.96						onibus		10566		684

		k modos				15.7		1		19.4						moto		7785		781		(6,2% do trânsito)				2604000		km/dia

																										350 mil		motos MSP

				distancias veiculares km/dia																						7.44

		Cidade (pop)		moto		público		auto		total

		até 30 mil		803797		0		7418127		8221924

		30 mil - 100 mil		1446744		5034047		18235551		24716342

		100 mil - 1milhão		5351328		14825767		63729101		83906197

		> 1 milhão		5547440		14913936		70118215		90579591

		total		13149309		35245639		154370259		202765207

		Acidentes totais/ano

		atenção: a) é basedo na periculosidade média de SP; b) não tem camin/bici c) não compensado subregistro

		Cidade (pop)		moto		público		auto		total		% cidade		ac/106hab

		até 30 mil		2403		0		26977		29380		3.8		896

		30 mil - 100 mil		4325		23328		66317		93970		12.3		3981

		100 mil - 1milhão		15998		68704		231762		316464		41.4		6597

		> 1 milhão		16584		69113		254998		340694		44.6		10143

		total		39309		163331		561395		764036		102.2		5538

		% total		5.1		21.4		73.5		100.0

		Capital		ACV/mil hab		ACV/mil veic										Cidades com OD e bons dados de acidentes

		Total		2.16		8.29										Jundiaí

		Aracaju		0.79		2.51										SP

		Belém		1.17		11.04										Vitória?

		Belo Horizonte		5.01		17.00										Fortaleza?

		Boa Vista		4.33		24.07										Santo André

		Campo Grande		2.34		8.73										Guarulhos?

		Cuiabá		3.12		13.48										Sbernardo?

		Curitiba		3.57		8.50										Cpna Gde?

		Fortaleza		1.85		11.19

		Goiânia		4.66		11.22

		João Pessoa		0.75		4.53

		Maceió		0.98		7.86

		Manaus		0.85		7.06

		Natal		1.98		10.59

		Palmas		2.94		18.02

		Porto Alegre		3.69		11.05

		Porto Velho		3.86		28.45

		Recife		2.45		13.14

		Rio Branco		4.59		31.81

		Salvador		2.09		15.70

		São Luis		0.69		6.57

		São Paulo		3.13		8.59

		Teresina		1.37		9.85

		Vitória		3.53		12.27





resuJub

		

		Energia

		Coeficientes

		Combustível		GEP/litro

		gasolina		771

		diesel		848

		KW-hora		290

		Consumo diário

				litros

		Cidade (pop)		moto		público		auto		total

		até 30 mil		32152		0		1059732		1091884

		30 mil - 100 mil		57870		1981908.19605254		2605079		4644857

		100 mil - 1milhão		214053		5836916.30360542		9104157		15155127

		> 1 milhão		221898		5871628.31830565		10016888		16110414

		total		525972		13876235.8024893		22052894		36455102

		Gasto de energia

				mil GEP/dia

		Cidade (pop)		moto		público		auto		total		% cidade		GEP/hab

		até 30 mil		24789		0		817054		841843		2.0		0.03

		30 mil - 100 mil		44618		1680658		2008516		3733791		9.0		0.16

		100 mil - 1milhão		165035		4949705		7019305		12134045		29.1		0.25

		> 1 milhão		171083		4979141		7723021		12873244		30.9		0.38

		total		405525		11767048		17002781		29175354		69.9		0.21

		% modo		1.4		40.3		58.3		100.0

		GEP/viag		0.24		0.18		0.54		0.29

		cid > 30 mil		380736		11767048		16185728		28333511





gastos

		

		Espaço em circulacão

						alterado em 13/6

		Modo		m2/veic		ocup		m2/viag				a pé		bicicleta		moto		onibus		auto

		a pé		1		1		1				1		5		15		144		20

		bicicleta		5		1		5										478.5585424134		25

		moto		15		1		15										pas/veic

		onibus		144				144		esp de 1 bus

		auto		30		1.5		20

						1.2		25

		Cidade (pop)		Viagens/modo

				a pé		bicicleta		moto		público		auto		total		tot motor		motor HP

		até 30 mil		30165898		8262833		401899		0		4450876		43281506		13115608		0

		30 mil - 100 mil		15816432		3682632		289349		9496272		4376532		33661217		17844785		0

		100 mil - 1milhão		25423119		1970105		546794		27967463		12261802		68169282		42746164		0

		> 1 milhão		17271025		1158695		482386		28133784		11473890		58519780		41248755		0

		total		88676475		15074265		1720428		66487694		31672925		203631786		114955311		0

										autos HP		2111528		só?

										deslc aut tot		21115283

		Espaço total das viagens (circulação), pico de 10%

										frota pico 85% tot

		Cidade (pop)		m2												% cidade		m2/viag

				a pé		bicicleta		moto		público		auto		total

		até 30 mil		3016590		4131416.52		602847.769368366		0		11127191		18878045		19.0		0.4

		30 mil - 100 mil		1581643		1841315.97		434023		2428843		10941331		17227156		17.3		0.5

		100 mil - 1milhão		2542312		985053		820191.247301776		7153184		24523604		36024343		36.3		0.5

		> 1 milhão		1727103		579347		723579		7195724		22947779		33173532		33.4		0.6

		total		8867647		7537132.38613207		2580641.3414675		17005430		63345850		99336700.7493644		106.0		0.5

		% total		8.9		7.6		2.6		17.1		63.8		100.0

		Cidade (pop)		km2												% cidade		m2/viag

				a pé		bicicleta		moto		público		auto		total

		até 30 mil		3.0		4.1		0.6		0.0		11.1		18.9		19.0		0.4

		30 mil - 100 mil		1.6		1.8		0.4		2.4		10.9		17.2		17.3		0.5

		100 mil - 1milhão		2.5		1.0		0.8		7.2		24.5		36.0		36.3		0.5

		> 1 milhão		1.7		0.6		0.7		7.2		22.9		33.2		33.4		0.6

		total		8.9		7.5		2.6		17.0		63.3		99.3		106.0		0.5				Rel auto/bus que saiu do cálculo

		% total		8.9		7.6		2.6		17.1		63.8		100.0

								k aut/bus		3.7										hora pico cheia

		Espaço na hora de pico (para tentar captar a necessidade de gasto com espaço adicional)																		Modo		km2 totP		viag pico		m2/viag

																				bus		17.0		6648769.39782439		2.6

		Fator de tempo de permanência (tv medio/60); bus com fator zero																		auto		63.3		3167292.48264404		20

																				rel						7.8

		Cidade (pop)

				a pé		bicicleta		moto		público		auto								hora pico com fator de permanência

		até 30 mil		0.15		0.08		0.12		0.00		0.12

		30 mil - 100 mil		0.18		0.26		0.29		0.00		0.28								Modo		km2 totP		viag pico		m2/viag

		100 mil - 1milhão		0.22		0.33		0.36		0.00		0.35								bus		17.0		6648769.39782439		2.6

		> 1 milhão		0.25		0.38		0.42		0.00		0.40								auto		22.0		3167292.48264404		6.9

																				rel						2.7		só ??

		Espaço necessário mínimo no pico (km2) (aplicando fator de permanência)																										lembrar que espaço auto é o mínimo!

		Cidade (pop)		km2										total				Faixas veiculos

				a pé		bicicleta		moto		público		auto		geral		veiculos		km faixas		km via art

		até 30 mil		0.5		0.3		0.1		0.0		1.3		2.2		1.7		571		95

		30 mil - 100 mil		0.3		0.5		0.1		2.4		3.0		6.3		6.1		2021		337

		100 mil - 1milhão		0.6		0.3		0.3		7.2		8.5		16.8		16.2		5413		902

		> 1 milhão		0.4		0.2		0.3		7.2		9.2		17.3		16.9		5633		939

		total		1.7		1.4		0.8		17.0		22.0		42.9		41.1		13713		2286

		% total geral		4.0		3.2		1.8		39.7		51.2		100.0

		% total veic		3.5		3.4		1.9		41.3		53.4

		cid > 30 mil		1.3		1.0		0.7		17.0		20.7		40.7		39.4		13142		2190

										k auto/bus		1.24

												1.18

												1.28

												1.29





dadoscontrole

		

		Resumo geral transporte urbano no Brasil, 2000

		Mobilidade e divisão modal								Mobilidade

		Modo		Viag/dia		%				Pop urb		137953959

		A pé		88676475		43.5				Viagens		203631786

		Bicicleta		15074265		7.4				IM		1.48

		Moto		1720428		0.8

		Público		66487694		32.7				Energia

		Auto		31672925		15.6				Total		29175354

		total		203631786		100				GEP/viag		0.29

										GEP/hab		0.21

		Uso do tempo e do espaço

										Custos

		Tempo total		76122800		hs/dia

		Tempo/viagem		22.4		min				Gastos total		124241668		R$/dia

		Tempo/hab		33.1		min				Gasto/hab		0.90		R$

										Gasto/viag mot		1.24		R$

		Distância total

		pessoas		927069796		km/dia				Espaço na HP

		veículos		202765207		km/dia

		KM pas/viagem		4.6						espaço total (km2)		42.9

		Kmpas/hab		6.7						espaço veicular (km2)		41.1

		Combustível e poluentes								Resumo geral - valores diários

		Poluentes								Dado		Valor

		locais		3974						População urbana		137953959		pessoas

		CO2		72267						Viagens		203631786		viagens

		total		76241						Tempo gasto		76122800		horas

		Combustível								Distância percorrida		927069796		km

		gasool		22578866						Combustível gasto		36455102		litros

		diesel		13876236						Gasto com transporte		124241668		R$

		total		36455102						Espaço viário veic HP		13713		km faixas

		Polutot/hab		0.55						Energia		29175354		GEP

		Polu loc/hb		0.03

		Comb/hab		0.26

				Comparação possibilidades

								Perda do TP para auto						Perda do TP para moto						Perda para aut/mot				Ganhos do TP

				Item		Hoje		10%		20%		30%		10%		20%		30%		10--10		15/15		20%

		milhões		Viag TP		58.6

		milhões hs		Temptot		73.9		72		70		68.1		72		70.2		68.4		70.1		68.3		76.1

				min/viag		21.8		21.2		20.6		20.1		21.2		20.7		20.2		20.7		20.1		22.4

				min/hab		32.1		31.3		30.5		29.6		31.3		30.5		29.7		30.5		29.7		23.1

		milhões km		Dist pes		921.8		917.2		912.5		907.9		928		934.2		940.4		923.3		924.1		927

		milhões km		Dist veic		235.7		263.8		291.8		319.9		290.2		344.7		399.2		318.3		359.6		202.8

				km/viag		4.5		4.5		4.5		4.5		4.6		4.6		4.6		4.5		4.5		4.6

				km/hab		6.7		6.6		6.6		6.6		6.7		6.8		6.8		6.7		6.7		6.7

		mil ton		Polu locais		4.43		4.81		5.2		5.58		5.62		6.81		8		6		6.79		3.97

				CO2		75.6		78.4		81.1		84		83.4		91.2		99.1		86.2		91.5		72.2

				Polu tot		80		83.2		86.4		89.5		89		98		107		92.2		98.3		76.2

				Polu loc/hb		0.03		0.04		0.04		0.04		0.04		0.05		0.06		0.04		0.05		0.03

				Pol tot/hab		0.58		0.6		0.63		0.65		0.67		0.71		0.78		0.67		0.71		0.55

		milhões lit		Gasool		27.9		32.3		36.8		41.2		30.2		32.4		34.8		34.6		38		22.6		0.81

				Diesel		12.2		11		9.8		8.6		11		9.8		8.6		9.8		8.6		13.9

				comb/hab		0.29		0.31		0.34		0.36		0.3		0.31		0.31		0.32		0.34		0.26

		milhõesR$		R$ totais		131.9		139		146.2		155.7		135.2		138.5		141.8		142.3		147.6		124.2

				R$/hab		0.96		1.01		1.06		1.13		0.98		1		1.03		1.03		1.07		0.9

				R$/viagmot		1.32		1.39		1.46		1.54		1.35		1.39		1.42		1.43		1.48		1.24

				km2 total		46.3		49.1		51.9		54.5		47.8		49.6		51.4		50.6		52.9		42.9

				km2  veic		44.5		47.4		50.2		52.7		46.1		47.9		49.6		48.9		51.2		41.1

		milhões		GEP tot		31.9		34.2		36.6		44.3		32.6		33.3		34.1		35		36.6		29.2

				GEP/viag		0.32		0.34		0.37		0.44		0.33		0.33		0.34		0.35		0.37		0.29

				GEP/hab		0.23		0.25		0.27		0.32		0.24		0.24		0.25		0.25		0.27		0.21																		Valores selecionados para Jubileu

						auto

		Hoje				p = 10%		p = 20%		p = 30%																																Variável		Impacto (hoje = 100)																Variável		Impacto (hoje = 100)

		73.9		Temp tot		72		70		68.1																																		20% p/ auto		20% p/moto		10--10		Bus + 20%												20% do bus  p/ auto		20% do bus p/auto e moto		20% do auto p/ bus

		235.7		Dist veic		263.8		291.8		319.9				Auto																												Gasol		132		116		124		81										Poluentes locais		17		35		-10.4

		4.43		Pol loc		4.81		5.2		5.58																																Pol		117		154		135		89.6										Energia		15		10		-8.5

		27.9		Gas		32.3		36.8		41.2						10%		20%		30%																						Energia		115		104		110		91.5										Custo		11		8		-5.8

		12.2		Diesel		11		9.8		8.6				Gasol		116		132		148																						Custo		111		105		108		94.2										Área via		13		10		-7.6

		31.9		Energ		34.2		36.6		44.3				Pol		109		117		126																						Área via		113		108		110		92.4

		131.9		Custo		139		146.2		155.7				Energia		107		115		139

		44.5		Km2ve		47.4		50.2		52.7				Custo		105		111		118

				var liquida										Área via		107		113		118

						p = 10%		p = 20%		p = 30%

				Temp tot		-1.9		-3.9		-5.8		Para cada 10% perda do TP p/ auto, aumenta diariamente

				Dist veic		28.1		56.1		84.2		380 mil kg de poluentes locais

				Pol		0.38		0.77		1.15		4,4 milhão de litros de gasolina

				Gas		4.4		8.9		13.3		2,3 milhões de GEP

				diesel		-1.2		-2.4		-3.6		R$ 7,1 milhões custo operacional

				Energ		2.3		4.7		12.4		economiza 1,9 milhões horas tempo

				Custo		7.1		14.3		23.8

				Km2ve		2.9		5.7		8.2

				índice										Moto

						p = 10%		p = 20%		p = 30%

				Temp tot		97		95		92						10%		20%		30%

				Dist veic		112		124		136				Gasol		108		116		125

				Pol		109		117		126				Pol		127		154		181

				Gas		116		132		148				Energia		102		104		107

				Diesel		90		80		70				Custo		103		105		108

				Energ		107		115		139				Área via		104		108		111

				Custo		105		111		118

				Km2ve		107		113		118		Para cada 10% perda do TP p/moto, aumenta diariamente

												1,19 milhões kg de poluentes locais

				Moto								2,3 milhão de litros de gasolina

		Hoje				p = 10%		p = 20%		p = 30%		0,7 milhões de GEP

		73.9		Temp tot		72		70.2		68.4		economiza R$ 2 milhões custo operacional

		235.7		Dist veic		290.2		344.7		399.2		economiza 1,9 milhões horas tempo

		4.43		Pol		5.62		6.81		8

		27.9		Gas		30.2		32.4		34.8

		31.9		Energ		32.6		33.3		34.1

		131.9		Custo		135.2		138.5		141.8

		44.5		Km2ve		46.1		47.9		49.6				Auto e moto

																10 -- 10		15 -- 15

				Temp tot		97.4		95.0		92.6				Gasol		124		136

				Dist veic		123.1		146.2		169.4				Pol		135		153

				Pol		126.9		153.7		180.6				Energia		110		115

				Gas		108.2		116.1		124.7				Custo		108		112

				Energ		102.2		104.4		106.9				Área via		110		115

				Custo		102.5		105.0		107.5

				Km2ve		103.6		107.6		111.5				Bus recebe pass

														Gasol

				var liquida										Pol		89.6

				Temp tot		-1.9		-3.7		-5.5				Energia		91.5

				Dist veic		54.5		109		163.5				Custo		94.2

				Pol		1.19		2.38		3.57				Área via		92.4

				Gas		2.3		4.5		6.9				Variações diárias

				Energ		0.7		1.4		2.2								caso de perda para autos						caso de perda para motos

				Custo		3.3		6.6		9.9								p = 10%		p = 20%		p = 30%		p = 10%		p = 20%		p = 30%		10--10

				Km2ve		1.6		3.4		5.1				Temp tot		milh hs		-1.9		-3.9		-5.8		-1.9		-3.7		-5.5		-3.8

														Dist veic		milh km		28.1		56.1		84.2		54.5		109		163.5		82.6

				Auto e moto										Pol loc		mil ton		0.38		0.77		1.15		1.19		2.38		3.57		1.57

														Gas		milh lit		4.4		8.9		13.3		2.3		4.5		6.9		6.7

		Hoje				10 --10		15--15						Diesel		milh lit		-1.2		-2.4		-3.6

		73.9		Temp tot		94.9		92.4						Energ		milh gep		2.3		4.7		12.4		0.7		1.4		2.2		3

		235.7		Dist veic		135.0		152.6						Custo		milh R$		7.1		14.3		23.8		3.3		6.6		9.9		10.4

		4.43		Pol		135.4		153.3

		27.9		Gas		124.0		136.2						Exemplo variação/viagem transferida

		31.9		Energ		109.7		114.7

		131.9		Custo		107.9		111.9								p = 10% (5,9 milh)				p - 20% (11,8 milh)

		44.5		Km2ve		109.9		115.1								autos		motos

														Temp tot		-19.3		-19.3		-19.8		-18.8		min

														Dist veic		4.76		9.24		4.75		9.24		km

														Pol		0.06		0.20		0.07		0.20		kg

														Gas		0.75		0.39		0.75		0.38		lit

														Energ		0.39		0.12		0.40		0.12		gep

														Custo		1.20		0.56		1.21		0.56		R$
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		Gastos dos usuários										Custos unitários

				km/dia										R$/km						Custo bus 2002

		Cidade (pop)		moto		público		auto				Modo		total		direto				tarifa SP		1.4

		até 30 mil		803797		0		7418127.41181293				moto		0.15		0.07				tarifa SP antes				1.25

		30 mil - 100 mil		1446744		5034047		18235550.8795555				publico		1.72		1.72				aumento				1.12

		100 mil - 1milhão		5351328		14825767		63729101.2442758				auto		0.4		0.26				nova tarifa BR				1.064

		> 1 milhão		5547440		14913936		70118214.8289609				tarifa média bus				0.95				ipk				1.81

		total		13149309		35245639		154370258.706331				ipk				1.81		pond bus/tr		rec/km				1.92318

												rec/km				1.72

		Custos totais diários

		Cidade (pop)		moto		público		auto		total		R$/hab		R$/viagtot		R$/viagmot

		até 30 mil		120570		0		2967251		3087821		0.09		0.07		0.64

		30 mil - 100 mil		217012		8644088		7294220		16155320		0.68		0.48		1.14

		100 mil - 1milhão		802699		25457696		25491640		51752036		1.08		0.76		1.27

		> 1 milhão		832116		25609092		28047286		54488494		1.62		0.93		1.36

		total		1972396		60521168		61748103		124241668		0.90		0.61		1.24

		% total		1.6		48.7		49.7

		R$/viagem		1.1		0.9		1.9

		Gastos diretos totais diários (tarifa e combustível)

		Cidade (pop)		moto		público		auto		total		R$/hab		R$/viagtot		R$/viagmot

		até 30 mil		57873		0		1907518		1965392

		30 mil - 100 mil		104166		8644088		4689142		13437395

		100 mil - 1milhão		385296		25457696		16387483		42230475

		> 1 milhão		399416		25609092		18030398		44038906

		total		946750		60521168		39695209		101163127

		% total		0.9		59.8		39.2

		R$/viagem		0.6		0.9		1.3

		Custos anuais

				R$/ano

		Cidade (pop)		moto		público		auto		total		R$/hab-ano

		até 30 mil		36170866		0		890175289.417551		926346156		28.3

		30 mil - 100 mil		65103479		2593226292.69379		2188266105.54667		4846595877		205.3

		100 mil - 1milhão		240809769		7637308759.76529		7647492149.31309		15525610678		323.7

		> 1 milhão		249634800		7682727669.36579		8414185779.47531		16346548249		486.6

		total		591718914		18156350328.5902		18524431044.7598		37272500288		270.2

		% total		1.6		48.7		49.7

		Gastos diretos anuais

				bi R$/ano

		Cidade (pop)		moto		público		auto		total		R$/hab-ano

		até 30 mil		17362016		0		572255543		589617558.954806		18.0

		30 mil - 100 mil		31249670		2593226292.69379		1406742496.42286		4031218459.09905		170.8

		100 mil - 1milhão		115588689		7637308759.76529		4916244953.12984		12669142402.0182		264.1

		> 1 milhão		119824704		7682727669.36579		5409119429.6627		13211671803.0554		393.3

		total		284025079		18156350328.5902		11908562814.4884		30348938221.9688		220.0

										Jubileu

		Custo total		124241668		R$/dia				Gasto diário		101.2		R$ milhões

		Custo/hab		0.90		R$/hab				Gasto anual		30.3		R$ bilhões

		Custo/viag mot		1.24		R$/viag mot

		Gasto total		101163127		R$/dia				Custo diário		124.2		R$ milhões

		Gasto/hab								Custo anual		37.3		R$ bilhões

		Gasto/viag mot

										Modo		Gasto/dia		Custo/dia

										moto		946750		1972396

										público		60521168		60521168

										auto		39695209		61748103

										total		101163127		124241668





		

		Motos - vendas Brasil						Frota estimada motos, BR

												106Viag est p/IM RMSP

		Ano		mil motos				Periodo		Vendas		dia		ano

		2002		780				1995-2002		3829		1403		420811

		1		692				1992-2002		4077		1494		448066

		2000		574				1987-2002		4795		1757		526975

		99		441				1990-2000		2837		1039		311789

		98		460

		97		407				Frota SP		Jan-02		1997		vg/dia97		Imveic- moto		mot/hab

		96		275				ESP		1359546		1,177,471				viag/veic

		95		200				RMSP		452676		395,811		145000		0.37

		94		127				MSP		342333		304,432						0.030

		93		68

		92		53				Estado de São Paulo

		91		109				Município		Número de municípios		Motos		Automóveis		pop urb		moto/hab		auto/h-urb				%popurBR

		1990		123				até 30.000		474		163,397		775,985		4,587,997		0.04		0.17				56.7

		89		153				30.000 a 100.000		109		304,151		1,100,013		5,922,565		0.05		0.19				85.3

		88		158				100.000 a 300.000		43		324,040		1,298,651		7,058,702		0.05		0.18				94.1

		87		175				300.000 a 1.000.000		17		372,835		2,131,845		7,956,170		0.05		0.27				8.1

		86		176				mais de 1.000.000		2		408,831		4,269,596		11,506,969		0.04		0.37				97.7

				4971				Total		645		1,573,254		9,576,090		37,032,403		0.04		0.26				81.3

										viagmoto		576340		k pop_auto		3.9

														kpop_moto		23.5

								Estimativa de veículos por classe de cidade, BR

								Município		Pop urb		motos/h-urb		motos		autos/hab-urb		autos

								até 30.000		32789020		0.02		583874		0.08		2772864.46402428

								30.000 a 100.000		23606615		0.03		606154		0.09		2192258.20113371

								100.000 a 1 milhão		47968149		0.02		1101024		0.11		5419529.90920959

								mais de 1.000.000		33590175		0.02		596713		0.24		8064582.1471692

								Total		137953959		0.02		2930361		0.13		18449234.7215368

								(média motorização BR= metade do ESP, exceto para > 1 milhão, com taxa SP + resto/2)

								Comparação entre frota estimada e viagens estimadas, BR (9/6/2002)

								Município		Pop urb		motos		viag moto		viagmot/mot		autos		viagautos		viaaut/hab

								até 30.000		32789020		583874		401899		0.69		2772864.46402428		4450876		1.6

								30.000 a 100.000		23606615		606154		289349		0.48		2192258.20113371		4376532		2.0

								100.000 a 1 milhão		47968149		1101024		546794		0.50		5419529.90920959		12261802		2.3

								mais de 1.000.000		33590175		596713		482386		0.81		8064582.1471692		11473890		1.4		baixo?

								Total		137953959		2930361		1720428		0.59		18449234.7215368		32563100		1.8

		Bicicletas - frota estimada e vendas

		Abraciclo

		Ano		Frota		Vendas

		2000		45 milhões		4,8 milhões

		1999				4.6

		1998				4.3

		1997				4.6

		Frota Brasileira

		1996 (Geipot)

				1996				2000 (Denatran)

		Tipo		numero		%		estimado

		passeio		19354083		70.9		20912313		70.9

		com leves		3019151		11.1		3262228		11.1

		coletivo		331796		1.2		358509		1.2

		carga		1675400		6.1		1810289		6.1

		bi/tri		2924691		10.7		3160163		10.7

		tot		27305121		100		29503503		100





																								Super resumos - Valores diários

		Mobilidade geral																						Por tipo de cidade																Por modo de transporte

		Cidade (pop)		pop		Viagens/modo																		Mobilidade																Divisão modal

						a pé		bicicleta		moto		público		auto		total								Cidade (pop)		pop		viagens		viag/pes										Modo		Viag/dia		%				Modo		%

		até 30 mil		32789020		30165898		8262833		401899		0		4450876		43281506								até 30 mil		32789020		43281506		1.32										a pé		88676475		43.5				a pé		43.5

		30 mil - 100 mil		23606615		15816432		3682632		289349		9496272		4376532		33661217								30 mil - 100 mil		23606615		33661217		1.43										bicicleta		15074265		7.4				bicicleta		7.4

		100 mil - 1milhão		47968149		25423119		1970105		546794		27967463		12261802		68169282								100 mil - 1milhão		47968149		68169282		1.42										moto		1720428		0.8				moto		0.8

		> 1 milhão		33590175		17271025		1158695		482386		28133784		11473890		58519780								> 1 milhão		33590175		58519780		1.74										ônibus		66487694		32.7				ônibus		32.7

		total		137953959		88676475		15074265		1720428		66487694		31672925		203631786								total		137953959		203631786		1.48										auto		31672925		15.6				auto		15.6

		% geral				43.5		7.4		0.8		32.7		15.6		100.0																								total		203631786		100.0				total		100.0

																								Divisão modal

		Indices de mobilidade por modo																								% por modo														Uso do modo

																								Cidade (pop)		a pé		bicicl		moto		público		auto						Modo		viag/hab-d		Min/viag		Km/viag

		Cidade (pop)		pop		Viagens/pessoa/dia																		até 30 mil		69.7		19.1		0.9		0.0		10.3						a pé		0.64		11.7		0.8

						a pé		bicicleta		moto		público		auto		total								30 mil - 100 mil		47.0		10.9		0.9		28.2		13.0						bicicleta		0.11		11.0		2.2

		até 30 mil		32789020		0.92		0.25		0.01		0.00		0.14		1.32								100 mil - 1milhão		37.3		2.9		0.8		41.0		18.0						moto		0.01		18.4		7.6

		30 mil - 100 mil		23606615		0.67		0.16		0.01		0.40		0.19		1.43								> 1 milhão		29.5		2.0		0.8		48.1		19.6						ônibus		0.48		40.6		8.7

		100 mil - 1milhão		47968149		0.53		0.04		0.01		0.58		0.26		1.42								total		43.5		7.4		0.8		32.7		15.6						auto		0.23		20.0		7.3

		> 1 milhão		33590175		0.51		0.03		0.01		0.84		0.34		1.74																								total		1.48		22.4		4.6

		total		137953959		0.64		0.11		0.01		0.48		0.23		1.48								Tempo e espaço

																								Cidade (pop)		Min/hab		Km/hab		Min/viag		Km/viag								Consumos e emissões (%)

		Distribuição modal (%)																						até 30 mil		10.6		1.1		8.0		0.9								Modo		Combustível		Energia		Poluentes

																								30 mil - 100 mil		23.6		4.0		16.5		2.8														locais		total

		Cidade (pop)		pop		% por modo																		100 mil - 1milhão		32.8		7.3		23.0		5.1								a pé		0		0		0		0.0

						a pé		bicicleta		moto		público		auto		total								> 1 milhão		62.3		13.3		35.8		7.6								bici		0		0		0		0.0

		até 30 mil		32789020		69.7		19.1		0.9		0.0		10.3		100								total		33.1		6.7		22.4		4.6								moto		1.4		1.4		7.5		3.8

		30 mil - 100 mil		23606615		47.0		10.9		0.9		28.2		13.0		100																								ônibus		38.1		40.3		30.6		52.1

		100 mil - 1milhão		47968149		37.3		2.9		0.8		41.0		18.0		100								Combustível e energia																auto		60.5		58.3		62.0		44.1

		> 1 milhão		33590175		29.5		2.0		0.8		48.1		19.6		100								Cidade (pop)		lit/hab		GEP/hab												total		100.0		100		100.0		100.0

		total		137953959		43.5		7.4		0.8		32.7		15.6		100								até 30 mil		0.03		0.0

																								30 mil - 100 mil		0.20		0.2

		Tempos totais de viagem (hs/dia)																						100 mil - 1milhão		0.32		0.3												Dados gerais								Dados unitários

																								> 1 milhão		0.48		0.4

		Cidade (pop)		a pé		bicicleta		moto		público		auto		total		Min/hab		% tp total		Min/viag				total		0.26		0.2												Dado								Dado		Por pess		Por viag

		até 30 mil		4524885		688569		46888		0		519269		5779611		10.6		7.6		8.0																				Pessoas		137953959		pessoas				Tempo		33.1		22.4

		30 mil - 100 mil		2824759		974551		83230		4191688		1208537		9282766		23.6		12.2		16.5				Poluentes																Viag tot		203631786		viag/dia				Dist pess		6.7		4.6

		100 mil - 1milhão		5675600		651697		196604		15431170		4232473		26187544		32.8		34.4		23.0				Cidade (pop)		KG/hab														Viag mot		99881046		viag/dia				Comb		0.26		0.36

		> 1 milhão		4317756		444166		200994		25320406		4589556		34872879		62.3		45.8		35.8				até 30 mil		0.05														Tempo		76122800		hs/dia				Poluloc		0.03		0.04

		total		17343000		2758984		527717		44943264		10549835		76122800		33.1		100.0		22.4				30 mil - 100 mil		0.42														Dist pass		927069796		km/dia				Custo		0.90		1.24

		Min/hab		7.5		1.2		0.2		19.5		4.6		33.1										100 mil - 1milhão		0.66														Dist veic		202765207		km/dia				Gasto		0.73		1.01

		% tempo total		22.8		3.6		0.7		59.0		13.9		100.0										> 1 milhão		0.98														Combust		36455102		lit/dia

		tempo médio		11.7		11.0		18.4		40.6		20.0		22.4										total		0.55														Polu loc		3974076		kg/dia

		cid > 30 mil		12818115		2070415		480828		44943264		10030566		70343188																										Custo		124241668		R$/dia

		Distâncias totais (km/dia)																						Custos totais																Gasto		101163127.406563		R$/dia

																								Cidade (pop)		R$/hab

		Cidade (pop)		a pé		bicicleta		moto		público		auto		total		% total		km/viag		km/hab				até 30 mil		0.11

		até 30 mil		19117403		8262833		803797		0		8901753		37085786		4.0		0.9		1.1				30 mil - 100 mil		0.82														Resumo cidades com mais de 30 mil habitantes

		30 mil - 100 mil		12529426		11694618		1446744		47481359		21882661		95034807		10.3		2.8		4.0				100 mil - 1milhão		1.29

		100 mil - 1milhão		25174537		7820367		5351328		215398527		95593652		349338411		37.7		5.1		7.3				> 1 milhão		1.95														Pessoas

		> 1 milhão		17271025		5329996		5547440		312285007		105177322		445610791		48.1		7.6		13.3				total		1.08														Viagens

		total		74092392		33107813		13149309		575164893		231555388		927069796				4.6		6.7

		% total		8.0		3.6		1.4		62.0		25.0		100.0										Acidentes

		km/viag		0.8		2.2		7.6		8.7		7.3		4.6										Cidade (pop)		acm/106hb

		dist/hab		0.5		0.2		0.1		4.2		1.7		6.7										até 30 mil		896

		cid > 30 mil		54974989		24844980		12345512		575164893		222653635		889984009										30 mil - 100 mil		3981

		Combustível																						100 mil - 1milhão		6597

				distancias veiculares km/dia																				> 1 milhão		10143

		Cidade (pop)		moto		público		auto		total														total		5538

		até 30 mil		803797		0		7418127.41181293		8221924

		30 mil - 100 mil		1446744		5034047		18235551		24716342

		100 mil - 1milhão		5351328		14825767		63729101		83906197

		> 1 milhão		5547440		14913936		70118215		90579591

		total		13149309		35245639		154370259		202765207

				13.1		31		191.5		235.7

		cid > 30 mil		12345512		35245639		146952131		194543282

		Consumo diário

				litros/dia

		Cidade (pop)		moto		público		auto		total		l/hab												espaço

		até 30 mil		32152		0		1059732		1091884		0.03												Cidade (pop)		m2/viag		km2		km faixas

		30 mil - 100 mil		57870		1981908		2605079		4644857		0.20												até 30 mil		0.4		18.9

		100 mil - 1milhão		214053		5836916		9104157		15155127		0.32												30 mil - 100 mil		0.5		17.2

		> 1 milhão		221898		5871628		10016888		16110414		0.48												100 mil - 1milhão		0.5		36.0

		total		525972		13876236		22052894		36455102		0.26												> 1 milhão		0.6		33.2

		% total		1.4		38.1		60.5		100.0														total		0.5		99.3

		cid > 30 mil		493820		13876236		20993162		35363218

		Custos totais diários

		Cidade (pop)		moto		público		auto		total		R$/hab		R$/viagtot		R$/viagmot

		até 30 mil		120570		0		2967251		3087821		0.09		0.07		0.64

		30 mil - 100 mil		217012		8644087.64231264		7294220		16155320		0.68		0.48		1.14

		100 mil - 1milhão		802699		25457695.8658843		25491640		51752036		1.08		0.76		1.27								Cidade (pop)		gep/hab

		> 1 milhão		832116		25609092.2312193		28047286		54488494		1.62		0.93		1.36								até 30 mil		0.0

		total		1972396		60521167.7619675		61748103		124241668		0.90		0.61		1.24								30 mil - 100 mil		0.2

		cid > 30 mil		1851827		60521168		58780853		121153847														100 mil - 1milhão		0.3

		Custos anuais, dias úteis																						> 1 milhão		0.4

		Cidade (pop)		R$/ano		R$/hab-ano

		até 30 mil		926346155.579653		28.3

		30 mil - 100 mil		4846595877.37046		205.3

		100 mil - 1milhão		15525610678.0847		323.7

		> 1 milhão		16346548248.8972		486.6

		total		37272500287.7045		270.2

		cid > 30 mil		36346154132.1249

		Emissões totais diárias (Kg)

		Poluente		moto		público		auto		total

		CO		259041		618973		2089463		2967477

		HC		34188		100844		207351		342383

		NOX		1315		452059		127601		580974

		SO2		1183		14953		25520		41656

		MP		657		28167		12760		41584

		Sub total		296385		1214995		2462695		3974076

		CO2		2571016		38509312		31186397		72266725

		total geral		2867401		39724306		33649093		76240800

		% total		3.8		52.1		44.1		100.0

		Emissões totais diárias por poluente e modo (ton)

		Poluente		moto		público		auto		total		% peso

		CO		259		619		2089		2967		4.1

		HC		34		101		207		342		0.4

		NOX		1		452		128		581		0.8

		SO2		1		15		26		42		0.1

		MP		1		28		13		42		0.1

		subtotal		296		1215		2463		3974

		% modo		7		31		62		100

		CO2		2571		38509		31186		72267		94.8

		total geral		2867		39724		33649		76241		100.0

		% modo		3.8		52.1		44.1		100

		Emissões totais diárias por tipo de cidade (ton)

												cid > 30 mil

		Cidade (pop)		Ton/dia		%		Kg/hab-dia

		até 30 mil		1740		2		0.05

		30 mil - 100 mil		9913		13		0.42

		100 mil - 1milhão		31548		41		0.66

		> 1 milhão		33039		43		0.98

		total		76241		100		0.55

		Gasto de energia

				mil GEP/dia

		Cidade (pop)		moto		público		auto		total		% cidade		Gep/hab

		até 30 mil		24789		0		817054		841843		2.0		0.0

		30 mil - 100 mil		44618		1680658		2008516		3733791		9.0		0.2

		100 mil - 1milhão		165035		4949705		7019305		12134045		29.1		0.3

		> 1 milhão		171083		4979141		7723021		12873244		30.9		0.4

		total		405525		11767048		17002781		29175354		69.9		0.2

		% modo		1.4		40.3		58.3		100

		Acidentes

		Cidade (pop)		moto		público		auto		total		% cidade		ac/106hab

		até 30 mil		2403		0		26977		29380		3.8		896

		30 mil - 100 mil		4325		23328		66317		93970		12.3		3981

		100 mil - 1milhão		15998		68704		231762		316464		41.4		6597

		> 1 milhão		16584		69113		254998		340694		44.6		10143

		total		39309		163331		561395		764036		102.2		5538

		% total		5.1		21.4		73.5		100

		Espaço viário

		Cidade (pop)		km2												% cidade		m2/viag

				a pé		bicicleta		moto		público		auto		total

		até 30 mil		3.0		4.1		0.6		0.0		11.1		18.9		19.0		0.4

		30 mil - 100 mil		1.6		1.8		0.4		2.4		10.9		17.2		17.3		0.5

		100 mil - 1milhão		2.5		1.0		0.8		7.2		24.5		36.0		36.3		0.5

		> 1 milhão		1.7		0.6		0.7		7.2		22.9		33.2		33.4		0.6

		total		8.9		7.5		2.6		17.0		63.3		99.3		106.0		0.5

		% total		8.9		7.6		2.6		17.1		63.8		100.0

		Espaço viário hora de pico

		Cidade (pop)		km2										m2/viag		km faixa

				bicicleta		moto		público		auto		total

		até 30 mil		0.3		0.1		0.0		1.3		2.2		0.0		571

		30 mil - 100 mil		0.5		0.1		2.4		3.0		6.3		0.0		2021

		100 mil - 1milhão		0.3		0.3		7.2		8.5		16.8		0.0		5413

		> 1 milhão		0.2		0.3		7.2		9.2		17.3		0.0		5633

		total		1.4		0.8		17.0		22.0		42.9		0.0		13713

		% total		3.2		1.8		39.7		51.2		100.0
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		Mobilidade																Modo		Viag/dia		%

		Cidade (pop)		pop		viagens		viag/pes										a pé		88676475		43.5

		até 30 mil		32789020		43281506		1.32										bicicleta		15074265		7.4

		30 mil - 100 mil		23606615		33661217		1.43										moto		1720428		0.8

		100 mil - 1milhão		47968149		68169282		1.42										ônibus		66487694		32.7

		> 1 milhão		33590175		58519780		1.74										auto		31672925		15.6

		total		137953959		203631786		1.48										total		203631786		100.0

		Divisão modal														Modo		viag/hab-d		Min/viag		Km/viag

				% por modo												a pé		0.64		11.7		0.8

		Cidade (pop)		a pé		bicicl		moto		público		auto				bicicleta		0.11		11.0		2.2

		até 30 mil		69.7		19.1		0.9		0.0		10.3				moto		0.01		18.4		7.6

		30 mil - 100 mil		47.0		10.9		0.9		28.2		13.0				ônibus		0.48		40.6		8.7

		100 mil - 1milhão		37.3		2.9		0.8		41.0		18.0				auto		0.23		20.0		7.3

		> 1 milhão		29.5		2.0		0.8		48.1		19.6				total		1.48		22.4		4.6

		total		43.5		7.4		0.8		32.7		15.6

																Consumos e emissões (%)

		Tempo e distâncias														Modo		Combust		Energia		Poluentes

		Cidade (pop)		Min/hab		Km/hab		Min/viag		Km/viag						a pé		0.0		0.0		0.0

		até 30 mil		10.6		1.1		8.0		0.9						bici		0.0		0.0		0.0

		30 mil - 100 mil		23.6		4.0		16.5		2.8						moto		1.4		1.4		3.8

		100 mil - 1milhão		32.8		7.3		23.0		5.1						ônibus		38.1		40.3		52.1

		> 1 milhão		62.3		13.3		35.8		7.6						auto		60.5		58.3		44.1

		total		33.1		6.7		22.4		4.6						total		100.0		100.0		100.0

		Cidade (pop)		lit/hab		GEP/hab		KG/hab		R$/hab		acm/106hb		m2/viag		m2/viagHP		km faixa HP

		até 30 mil		0.03		0.0		0.05		0.11		896		0.4		0.0		571

		30 mil - 100 mil		0.20		0.2		0.42		0.82		3981		0.5		0.0		2021

		100 mil - 1milhão		0.32		0.3		0.66		1.29		6597		0.5		0.0		5413

		> 1 milhão		0.48		0.4		0.98		1.95		10143		0.6		0.0		5633

		total		0.26		0.2		0.55		1.08		5538		0.5		0.0		13713

		Comparação dos testes (refazer pós nova população urbana de 28/5)

				Condição		lit/hab				GEP/hab				KG/hab				R$/hab				Min/viag				KM/viag				Ac/106hab				m2/viagHP				Km faixa HP

						valor		índice		valor		índice		valor		índice		valor		índice		valor		índice		valor		índice		valor		índice		valor		índice

		BASE				0.27		100		216		100		0.35		100		0.93		100		21.6		100		5.4		100		6529		100		15.4		100		25980

		A		10% p/auto

		B		20% p/auto

		C		30% p/auto		0.36				277				0.51				1.06				19.9				5.2				8925				20.8				35514

		D		10% p/moto

		E		20% p/moto

		F		30% p/moto		0.29				230				0.4				0.94				20				5.3				10274				17.9				32514

		G		15%au/15%mot		0.32				254				0.44				1				20				5.2				9599				19.3				34927

		H		30% auto p/TP		0.23				180				0.25				0.86				22.6				5.6				5104				11.7				19653

		I

		Hipótese		Condição

						106lit/dia				106GEP/dia				ton/dia				106R$/dia				Ac/ano				Km faixa HP

						valor		excesso		valor		excesso		valor		excesso		valor		excesso		valor		excesso		valor		excesso

		BASE				37.2				29798				48284				128.3				900701				25980

		C		30% p/auto		49.7		12.4		38213		8415		70357		22073		146.2		17.9		1231239		330538		35514		9534

		F		30% p/moto		40.0		2.8		31729		1931		52423		4139		129.7		1.4		1417339		516638		32514		6534

		G		15% aut, 15% mot		44.1		6.9		35040		5242		60700		12416		138.0		9.7		1324220		423519		34927		8947

		H		30% auto p/ TP		31.7		-5.5		24832		-4966		34488		-13795		118.6		-9.7		704117		-196584		19653		-6327

		Hipótese		Condição		Combustível		Energia		Poluentes		Custo		Acidentes		Faixas

						106lit/dia		106GEP/dia		ton/dia		106R$/dia		NA		km

		C		30% p/auto		12.4		8415		22073		17.9		330538		9534

		F		30% p/moto		2.8		1931		4139		1.4		516638		6534

		G		15% aut, 15% moto		6.9		5242		12416		9.7		423519		8947

		H		30% auto p/ TP		-5.5		-4966		-13795		-9.7		-196584		-6327

		Impacto da mudança na divisáo modal

		Hipótese		Combustível		Energia		Poluentes		Custo		Acidentes		Faixas

				106lit/dia		106GEP/dia		ton/dia		106R$/dia		acid/ano		km

		30% p/ auto		12.4		8415		22073		17.9		330538		9534

		30% p/ moto		2.8		1931		4139		1.4		516638		6534

		15/15% p/a-m		6.9		5242		12416		9.7		423519		8947

		30% aut p/ TP		-5.5		-4966		-13795		-9.7		-196584		-6327

		Valores anuais

		Hipótese		Combustível		Energia		Poluentes		Custo		Acidentes		Faixas

				109litros		109GEP		106ton		109R$				km

		30% p/ auto		3.7		2524.6		6.6		5.4		330538		9534

		30% p/ moto		0.8		579.4		1.2		0.4		516638		6534

		15% p/a-m		2.1		1572.7		3.7		2.9		423519		8947

		30% at p/ TP		-1.7		-1489.9		-4.1		-2.9		-196584		-6327

		Hipótese		Poluentes				Impacto da divisão modal no transporte urbano de passageiros (27/5)

		30% p/ auto		6.6

		30% p/ moto		1.2

		15% p/a-m		3.7

		30% at p/ TP		-4.1

		Hipótese

				bilhões R$

		30% p/ auto		5.4

		30% p/ moto		0.4

		15% p/a-m		2.9

		30% at p/ TP		-2.9

		Hipótese

		30% p/ auto		330538

		30% p/ moto		516638

		15% p/a-m		423519

		30% at p/ TP		-196584

		Hipótese

		30% p/ auto		9534

		30% p/ moto		6534

		15% p/a-m		8947

		30% at p/ TP		-6327





		0

		0

		0

		0



Combustível 109litros

Hipótese de mudança modal

IMpacto (bilhões de litros/ano)

Impacto da divisão modal no consumo de combustível



		0

		0

		0

		0



Poluentes

Hipótese de divisão modal

Impacto (milhões 
ton/ano)

Impacto da divisão modal na emissão de poluentes



		0

		0

		0

		0



Hipótese bilhões R$

Hipótese de divisão modal

Impacto (bilhões R$/ano)

Impacto da divisão modal no gasto com transporte



		0

		0

		0

		0



Hipótese de divisão modal

Impacto (acid/ano)

Impacto da divisão modal nos acdentes de trânsito



		0

		0

		0

		0



Hipótese de divisão modal

Impacto (km de faixas na 
hora-pico)

Impacto da divisão modal no espaço viário necessário



		

		Item		Parâmetro - dúvidas

		Pop urbana		Usar pop total ou só a urbana?		ok

				Participação da pop urbana por classe cidade 2000		ok

		Mobilidade		Uso das OD para gerar DM  pé/TP/TI

				Parcelas estimadas para dividir TI entre bici/moto/auto

		Tempo		Tempo médio por modo

		Distância viagem		Distância média da viagem por modo

		Ocupação de veículos		Cálculo ônibus

		Combustível		Consumos específicos

		Poluição		Coeficientes de emissão		ok

		Acidentes		Taxas de acid/km

				Dados são só de São Paulo

		Energia		Incluir metro/ferrovia e recalcular

		Espaço		Taxas de ocupação por modo (circulando)

				Fazer para estacionamento?

				Coeficiente de hora-pico

				tempo médio de viagem

		Gastos		Tarifa média

				Custo operacional de veículos





		

		Custo do tempo																		PIB Brasil 2000

																				(Boletim Fundap)

		Media simples valor BS2000						Salário médio BR 2000 (Fundap) - cuidado,inclui área rural												U$bi		593.8

								assalariados												R$bi		951.4

		Viagem		R$/h				Salário		Encargos		Total		R$/hora		30% R$

		negócios		10.79				694		347		1041		5.8		1.9

		outros		2.78

		ponderada		9.11

		Poluição

		Emissões específicas médias (Cetesb) (g/km)																Custo médio de emissões, 2000

		Autos		CO		HC		NOx		MP		Sox		CO2						R$/km														R$/10km				R$/100km

				13.1		1.3		0.8		0.08		0.16		196				Poluente		Combustível						Kd/gas-a

		Motos																		Gas-auto		Diesel		Gas-moto										Gasolina		Diesel		Gasolina		Diesel

				19.7		2.6		0.1		0.05		0.09		196				CO		0.0065		0.0089		0.0098		1.4								0.0651		0.0885		0.6513		0.8850

		Ônibus																HC		0.0029		0.0064		0.0057		2.2								0.0286		0.0639		0.2864		0.6389

				17.8		2.9		13		0.81		1.13		1125				NOx		0.0020		0.0332		0.0003		16.3								0.0204		0.3315		0.2040		3.3153

																		MP		0.0010		0.0106		0.0007												0.1056				1.0562

																		Sox		0.0016		0.0110		0.0009		7.1								0.0155		0.1096		0.1553		1.0965

		Poluente		U$/ton		Parid SP R$/ton												subtotal		0.0140		0.0699		0.0173		5.0								0.1401		0.6992		1.4013		6.9918

		CO		441.5		497.2												CO2		0.0155		0.0893		0.0155		5.8								0.1552		0.8933		1.5525		8.9325

		HC		1956.3		2203.1												total		0.0295		0.1592		0.0328		5.4								0.2954		1.5924		2.9538		15.9243

		NOx		2264.5		2550.2

		MP		11578.6		13039.3																K subtol		4.99		poluentes locais

		Sox		8616.3		9703.3																K geral		5.39		c/efeito estufa

		CO2		70.5		79.4

		fontes: dados BS atual corrigidos pela paridade SP (todos menos CO2) e media entre Miller e Litman para CO2a

		Paridade do poder de compra, fonte: PITU, estudo de custo de poluição,

		basedo em dados da ONU: renda Europa = U$21538, renda Brasil: 3640

		paridade: BR 5500, Europa 17900; K = 3,25

		Para São Paulo, considerou-se que o poder de compra é o dobro da média do Brasil

		Acidentes

		MSP - Quadro geral de taxas

		Tipo		Número		Taxas/acid		Tx/10.000veic		Tx/106 veic-km

		veic-km (1)												veic

		total		183,575				376.2		13.82				487.9977670264

		ac s/vitima		143951				295.0		10.84

		feridos

		leves		36,543		1 por 5,02		74.9		2.75

		graves		7,857		1 or 23,4		16.1		0.59

		total		44,400		1 por 4,13		91.0		3.34

		mortos		1,490		1por 123,2		3.1		0.11

		(1) considerando que ônibus rodam 684 milhões de km/ano e

		que carros rodam 12,6 bilhões km/ano, com total de 13,284 bilhões km/ano

		Modelo de custo geral por modo

		Modo		Custo

				pessoal		público		social

		a pé		sapato		calçada		acidentes

				tempo		semáforos		poluição

		bus		tarifa		vias		acidentes

				tempo		semáforos		poluição

		auto		operação		vias		acidentes

				tempo		semáforos		poluição

		Espaço viário												Valor do espaço										dias totais

		IPEA 1998								RelEAV-CMSP												20 anos =		7300

				m2				m2/pessoa						Tipo		R$/m2						ct/viag		0.058

		Modo		Circulação		Estacionado		ocup veic		m2/pess				calçada		20		?						??

		auto		60		15		1.5		40				via asfalto		80		?

		onibus		75		30		30		2.5

		moto		20		3		1		20				fórmula IPEA

		bicicleta		5		2		1		5				Custo = fluxo*área viagem*custo do m2/7,5

		pedestre		1		0.5		1		1				(vida útil 20 anos, 12% juro anual)

														Cst/ viag		426.6666666667		???

		Custos de viagem de 10 km												dividir por numero de dias dos 20 anos?

																								rever

				Custo R$																				espaço

		Modo		tarifa		tempo		vias		acid		polu		total				modo		vel		tp / 10km		circul		estac		tot

		a pé		0		23												a pé		4		2.5		1		0		1

		bus		1		5						0.1401						bus		18		0.6		1		0		1

		auto		2.33		3						0.6992						auto		30		0.33		6		25		31

		Modo		pessoas/ve		R$/km

		auto		1.5		0.35

		onibus		30		3

		espaço		R$/m2

		circul

		estacio

		total

		modo		acid/km		R$/acid		R$/km

		bus

		auto





		

		Tempo

		Horas/dia

		Cidade (pop)		a pé		bicicleta		moto		público		auto		total

		até 30 mil		4524885		688569		46888		0		519269		5779611

		30 mil - 100 mil		2824759		974551		83230		4191688		1208537		9282766

		100 mil - 1milhão		5675600		651697		196604		15431170		4232473		26187544

		> 1 milhão		4317756		444166		200994		25320406		4589556		34872879

		total		17343000		2758984		527717		44943264		10549835		76122800

		Custos diários		salário BR, 33%														Congestionamento

				R$ milhões														Perdas possíveis - R$

		Cidade (pop)		a pé		bicicleta		moto		público		auto		total		R$ milhões		5%		10%		20%

		até 30 mil		8635742.56446		1314134.73807		89486.0530541855		0		991024.731581148		11030388.0871653		11.0		0		0		0

		30 mil - 100 mil		5391053.06274362		1859931.48601793		158844.610244851		7999835.89431541		2306493.13244701		17716158.1857688		17.7		0.9		0.0		0.0

		100 mil - 1milhão		10831882.2281187		1243764.14108213		375218.884453938		29450388.1730628		8077674.33867841		49978927.765396		50.0		2.5		5.0		10.0

		> 1 milhão		8240437.96250136		847691.406573335		383597.436318071		48323994.8279739		8759167.3964338		66554889.0298005		66.6		3.3		6.7		13.3

		total		33099115.8178237		5265521.7717434		1007146.98407105		85774218.8953522		20134359.5991404		145280363.068131		145.3		6.7		11.7		23.3

		total milhões		33.1		5.3		1.0		85.8		20.1		145.3

		Poluição

				km/dia

		Cidade (pop)		moto		público		auto		total

		até 30 mil		803797		0		7418127		8221924

		30 mil - 100 mil		1446744		5034047		18235551		24716342

		100 mil - 1milhão		5351328		14825767		63729101		83906197

		> 1 milhão		5547440		14913936		70118215		90579591

		total		13149309		35245639		154370259		202765207

		Custos diários

				R$/dia

		Poluente		moto		público		auto		total		106R$/ano

		locais		227525		2464316		2163219		4855059		1456.5

		efeito estufa		204139		3148317		2396547		5749002		1724.7

		total		431664		5612632		4559766		10604061		3181.2






